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RESU MO Simulado ANAC Piloto Privado aqui!

Regulamentos de Trafego Aéreo - REG

1. A organizacao internacional responsavel pela elaboracdo de normas e métodos, bem
como os procedimentos relativos a aviagao civil, da qual o Brasil € membro, chama-se:
ICAO.

2. Os documentos técnicos emitidos pela OACI, com o objetivo de tornar segura e regular
a navegacgao aérea internacional, sdo os(as): anexos.

3. O espaco aéreo de dimensdes definidas, dentro do qual existem riscos potenciais ou
atuais para navegacao aérea, € uma area: perigosa.

4. A abreviatura ETA significa hora estimada de: chegada.

5. Nas referéncias horarias contidas nos manuais aeronauticos, nos servico de trafego
aeéreo e nas comunicacdes aeronauticas, utiliza-se o(a): tempo universal coordenado
(UTC).

6. Entende-se por FIR: regido de informacéo de voo.

7. O nivel de voo, que se mantém constante durante uma etapa consideravel de voo é
denominado de: nivel de cruzeiro.

8. A altitude oficial de um aerédromo sera indicada pelo altimetro, quando a aeronave
estiver pousada no referido aer6dromo e com o seu altimetro ajustado para: QNH.

9. Toda aeronave que se encontre em situacdo de perigo latente ou iminente sera
considerada uma aeronave em: emergéncia.

10. Quando um determinado aerédromo possuir uma estacéo de Telecomunicagdes
aeronauticas (servico fixo aeronautico). As duas primeiras letras do indicador de
localidades serdo: SB.

11. Dentre as alternativas abaixo, as siglas quem indicam marcas de nacionalidade das
aeronaves civis brasileiras sdo: PP ou PT.

12. O espaco aéreo de dimensdes definidas, dentro do qual o voo sé podera ser realizado
sob condicBes pré-estabelecidas, € denominado area: restrita.

13. Os 6rgaos ATC: ACC/APP/TWR controlam respectivamente 0s seguintes espacos
aereos: AWY, TMA e ATZ.

14. Os triangulos em negrito, numa carta de rota, representam: fixo de notificacao
compulsoria.

15. O limite vertical inferior de uma aerovia inferior € o FL: minimo (ERC), menos 500 pés.
16. Os voos sob VFR seréo considerados como voos controlados e separados, quando
realizados dentro de: ATZ servida por TWR.

17. O limite vertical superior do espaco aéreo inferior é a FL: 245 inclusive.

18. Sobre um auxilio-radio, uma aerovia inferior tem a largura de: 08 NM.

19. A letra “P”, numa identificacdo de espaco aéreo condicionado, indica que se trata de
uma area: proibida.

20. S&0 espacos aéreos controlados: TMA / CTR / ATZ.

21. A largura normal de uma RNAV é de: 43 NM (80 km).

22. Uma aerovia inferior entre dois auxilios radios, distantes entre si até 54NM (100 km),
terd uma largura de: 11 NM (20 km).

23. Em espacos aéreos de classe G, os voos VFR recebem o servico de: informacéo de
VOO.

24. Para fins de trafego aéreo, o espaco aéreo nacional divide-se em: inferior e superior.
25. Um triangulo vazado, sem estar em negrito, encontrado nas cartas de rota, indica um:
fixo a pedido.

26. O limite vertical superior de uma regiao de informacao de voo € o: UNL.

27. As aerovias UA-304/G449 pertencem respectivamente ao espacgo aéreo:
superior/inferior.
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28. Espaco aéreo classe G, onde sera proporcionado o ALRS a todas as aeronaves e, 0
FIS para as que disponham de equipamento radio em operagao, tem como abreviatura:
FIR.

29. Os espacos aéreos proibido, perigoso e restrito sao, respectivamente, designados nas
cartas pelas letras: P/D/R.

30. O servico de controle de aproximagédo, € normalmente prestado por um(a): APP.

31. ATS (Servico de Trafego Aéreo) sdo prestados: em todo espacgo aéreo sob jurisdicédo
do Brasil.

32. O AFIS seré& proporcionado a todo trafego na area de movimento e a todas as
aeronaves em voo no espaco aéreo inferior, num raio de: 50 km.

33. A finalidade do servico de controle de area € proporcionar separacfes adequadas
entre aeronaves controladas que voam em: AWY.

34. A radiodifusdo continua, repetitiva e atualizada, informa para as aeronaves que
chegam e que partem, consistindo em informacdes basicas de carater meteoroldgico, tera
a sigla: ATIS.

35. Nos aerédromos homologados ou autorizados para operacdes IFR, onde nao se presta
0 ATC, devera ser prestado o servico de: informacéo de v6o em AD.

36. O indicativo de chamada, em radio-telefonia, do 6rgao APP é: controle.

37. O servico prestado para notificar aos érgdos apropriados a respeito das aeronaves que
necessitam de ajuda de busca e salvamento, e para auxiliar tais érgdos no que for
necessario, é designado de: ALRS.

38. Denomina-se aeronave ultrapassadora, a que se aproxima de outra por traz, numa
linha que forme com o plano de simetria da aeronave que vai ser ultrapassada, um angulo
inferior a: 70 graus.

39. Em caso de convergéncia, que ndo seja de frente, entre duas aeronaves da mesma
categoria e no mesmo nivel, a que tiver a outra a sua esquerda devera: manter o rumo e
velocidade.

40. Os aviBes quando convergindo em niveis aproximadamente iguais, cederdo
passagem: aos dirigiveis, planadores e baldes.

41. Nenhuma aeronave podera voar proxima a outra, a uma distancia: que possa
ocasionar perigo de coliséo.

42. Toda aeronave, veiculo ou pessoas que se encontrem na area de manobras ou perto
dela sera considerado: trafego essencial local.

43. Independente da sequéncia em que iniciarem o taxi ou chegarem ao ponto de espera,
tera prioridade na sequéncia de decolagem a aeronave em: missao de defesa
aeroespacial.

44. Num AD desprovido de 6rgdo ATC e VAC, apds a DEP as aeronaves devem: efetuar
curva a esquerda.

45. Com referéncia ao solo ou agua, os voos VFR em rota seréo efetuados em FL
apropriados, quando realizados acima de: 3000 pés.

46. O altimetro de pressao, calibrado de acordo com a atmosfera padréo, indicaré:
altitude, quando ajustado em QNH.

47. O voo visual de avibes sobre o mar, exceto operacdes de ARR ou DEP, deverd ser
realizados a uma altura minima de: 150 metros.

48. Um avido em voo visual devera manter, das nuvens, uma separac¢ao vertical de: 300m.
49. Pode-se afirmar que uma aeronave voando no FL 150 nao estara sob: VFR.

50. Para realizar voo VFR em rota, acima de 3000FT em relacdo ao solo ou agua, devera
ser selecionado um nivel de voo apropriado: nunca superior ao FL 145.
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51. Sempre se pode afirmar que uma aeronave acima do FL 145: ndo esta voando sob
VFR.

52. Qualquer voo, desde que realizado abaixo do nivel minimo de uma aerovia, sera
referido em termos de: nivel de voo.

53. VMC, abaixo do FL 100, a visibilidade horizontal minima para a realizagdo de um voo
VFR, de um avido, € de: 5km.

54. Na estrutura da nova AIP-BRASIL, a parte que contem informacdes sobre as areas
restritas (R), é a: ENR.

55. Em lugares habitados e sobre grupo de pessoas ao ar livre, exceto em operagoes de
DEP/ARR, o voo de avides néo se realizara abaixo de: 300m de altura.

56. Para que possa realizar um voo visual diurno, em rota, dentre outros requisitos: 0s
aerodromos devem estar cadastrados para operacao VFR diurna.

57. Um voo conduzido segundo VFR, deve manter-se afastado lateralmente de nuvens ou
outras formacdes de opacidade equivalente, no minimo: 1500 metros.

58. Um quadrado vermelho com uma diagonal amarela, colocado na area de sinalizagcéao
do aerddromo, indica: precaucfes especiais durante a aproximacao e pouso.

59. Um aerddromo estara em condicdes de operacdo VFR, desde que os valores de teto e
visibilidade, respectivamente, sejam no minimo: 1500 pés / 5000 metros.

60. O orgdo que prestard o AFIS, caso este seja sede em AD nao controlado: APP.

61. A abreviatura “TWY” significa: pista de taxi.

62. Uma aeronave em voo visual, evoluindo em TMA classe C ou D, podera desenvolver
velocidade maior que 250 kt, quando estiver a cima do FL: 100.

63. Espaco aéreo controlado é um termo genérico que engloba as classes: A, B, C, D, E.
64. Na sequéncia para pouso, indique qual das aeronaves tem precedéncia sobre as
demais: planador.

65. Um APP tem a atribuicao de emitir autorizaces de trafego aéreo as aeronaves que
estejam voando, ou que se proponham a voar dentro de uma: TMA e/ou CTR.

66. O codigo 7600, quando selecionado no transponder, indica que a aeronave: apresenta
falhas de comunicacdes.

67. A situacao na qual existe duvida quanto a seguranca de uma aeronave e a de seus
ocupantes, caracteriza a fase de: incerteza.

68. Na nova estrutura da AIP-BRASIL, as informacfes sobre busca e salvamento sao
encontradas na parte: GEN.

69. Sabendo-se que 0 AD ficou interditado entre as 11:55Z e 12:50Z, um plano de voo
apresentado as 11:15Z e com hora estimada de calcgos fora para as 12:00Z, teve validade
até as: 13:35Z.

70. O circuito de trafego padrdo para aeronaves turboélice é efetuado a: 1000 pés de
altura.

71. Dentro da nova AIP-BRASIL, as informacdes sobre aerddromos/heliponto séo
encontradas na parte: AD.

72. O sinal de socorro a ser transmitido, através de radiotelefonia, por uma acft que
necessita de ajuda imediata devido a ameacga de perigo grave e iminente, é: MAY DAY.
73. Em relacdo ao EOBT, o tempo minimo para a entrega de uma NTV a Sala AlS é de: 10
min..

74. O limite vertical superior para a realizacdo de um voo visual (VFR), é o: FL 145
inclusive.

75. A abreviatura de ETD significa hora estimada de: partida.

76. As regras gerais devem ser cumpridas em voo e na area de: manobras.
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77. Quando as condicdes de vento forem desfavoraveis em face da performance da
aeronave, a decisdo quanto a operacao de pouso ou decolagem cabe ao: piloto em
comando.

78. Na sequéncia para pouso, dentre as alternativas citadas, teré prioridade sobre uma
aeronave em operacao policial, a que estiver: transportando enfermo ou lesionado grave.
79. A instrucdo dada por uma TWR a uma aeronave sem radio, para dar passagem a outra
aeronave e continuar no circuito, sera feita através de luz: vermelha continua.

80. Quando aplicavel, durante a subida, o altimetro sera ajustado em 1013,2 hPa: ao
passar pela altitude de transigao.

81. Durante a noite, o piloto de uma aeronave podera visualizar sinais luminosos emitidos
pela TWR, até o limite de: 15 km.

82. O cdbdigo 7500, quando selecionado no transponder, indica que a aeronave: esta
sendo objeto de interferéncia ilicita.

83. Quando se receber a informacéo ou se deduzir que a aeronave fara um pouso forcado
ou que ja o tenha efetuado, a mesma se encontrara na fase de: perigo.

84. A velocidade de cruzeiro da aeronave é de 250 n6s. No PLN devera ser registrada da
seguinte forma: N0250.

85. A hora limite de entrega de um plano de voo visual de uma aeronave, cuja o EOBT
seja 13:45Z, sera: 13:00Z.

86. O voo VFR de avibes sobre descampados, exceto em operacao de pouso e
decolagem, devera ser realizado a uma altura minima de: 500 pés.

87. A area do aerddromo destinada ao pouso, decolagem e taxi de aeronaves, incluindo os
patios, chama-se area de: movimento.

88. Documento que sera cancelado de todo tripulante apds um acidente aerondutico:
CMA.

89. O anexo 13 da Organizacgéo de Aviacao Civil Internacional (OACI), esta relacionado
com: investigacdo de acidentes aeronauticos.

90. Na eventualidade de uma aeronave que disponha de transponder, estar sendo
interceptada por ACFT da defesa aérea, o piloto devera alocar o cédigo: 7700.

91. As condi¢cBes meteoroldgicas de voo visual séo representadas pela abreviatura: VMC.
92. Quando a aeronave dispuser de equipamentos do SSR, o piloto devera manté-lo
ligado durante o tempo de voo no: MODO disponivel.

93. A largura maxima de uma aerovia inferior, entre dois auxilios radios que estao
distantes 120NM entre si, é de: 16NM.

94. O servico de controle de area é, normalmente, prestado por um(a): ACC.

95. O voo VFR especial ndo é autorizado: para aeronaves sem radios.

96. No preenchimento do plano de voo, quando a aeronave ndo dispuser de um cédigo
ICAO para o tipo (TYP), o piloto devera indicar no campo correspondente: ZZZZ.

97. RBHA 91: autonomia minima para um avido voar VFR entre aerédromos de uma
mesma TMA no periodo noturno, sabendo-se que o tempo de voo até o destino é de 45
minutos, sera de: 01:30h.

98. O voo VFR ESPECIAL poderé ser autorizado pelo(a): APP, dentro da TMA.

99. As partes do espacgo aereo em torno de um aerdédromo dentro das quais determinou-se
a aplicacdo de requisitos especiais para protecao do trafego do aer6dromo séo
designadas como: atz.

100. Quando uma ACFT precisar de tratamento especial, devido transportar lesionado
grave, deverd indicar no item apropriado (18): STS.
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101. Caso uma acft ndo homologada para IFR encontrar-se numa TMA e as condi¢cdes
meteoroldgicas caiam abaixo das VMC, o piloto deveré pousar ou: solicitar autoriza¢ao
para prosseguir VFR especial.

102. Para efetuar um voo VFR em rota, sendo dispensavel a sele¢cdo de um nivel
adequado ao rumo, é necessario que tal voo seja conduzido, em reacdo ao solo ou 4gua,
dentro do limite superior (maximo) de: 3000 pés.

103. Pode-se afirmar que uma aeronave, voando no FL 100, estard sempre sob: IFR.
104. O menor nivel de voo VFR que poderé ser utilizado por uma aeronave que pretenda
voar em rota, sobre o mar, no rumo magnético 185 graus, € o FL: 045.

105. As aeronaves em voo VFR dentro da TMA classe C ou D, acima da TA deverao ter
seus altimetros ajustados em : QNE.

106. Em um aerddromo, cuja elevacao seja de 1700 pés, o circuito de trafego padrao, para
aeronaves a reacao, sera efetuado a uma altitude de: 3200 pés.

107. Para a realizacdo de um voo VFR NOTURNO, dentro de uma CTR classe “D”, que
disponha de varios auxilios a navegacao, € necessario que o(a): acft possa manter
comunicacdes com os o0rgaos ATS.

108. O plano de voo, a partir da hora estimada de calgos fora, € valido por: 45 min.

109. O voo VFR na FIR, no FL 095 ou abaixo, terd como limite de velocidade: 250 k.
110. O servico de controle de aerédromo, aproximacéao e de area é designado por: ATC.
111. Uma aeronave em voo na FIR no FL055, pretende cruzar uma AWY cujo nivel
minimo é o FL 030. Antes de cruzar a aerovia devera: estabelecer comunicagcfes com o
ACC.

112. Pretendendo-se realizar um voo de operagao local, cuja hora de calgos fora seja
11:00Z, a respectiva NTV entregue a sala AlS tera validade até as: 11:45Z.

113. Em CTR classe “B”, as aeronaves em voo VFR recebem o servigo de: controle de
aproximagao.

114. O nivel minimo de voo, permitido para realizagdo de um voo VFR, € o FL 035.

115. O limite vertical inferior das aerovias superiores € o FL: 245 exclusive.

116. D&-se a designacao ALS a um sistema de luzes de: aproximacao.

117. A abreviatura ETO significa hora estimada de: sobrevoo.

118. As providéncias relativas a guarda de aeronaves envolvida em acidente aeronautico,
séo de responsabilidade do: operador da aeronave.

119. Teto é a altura compreendida entre o0 solo ou a 4gua e a base da mais baixa camada
de nuvens que cobre mais da metade do céu, abaixo de: 20000 FT.

120. O maior nivel de voo VFR que poderé ser utilizado por uma aeronave que pretenda
voar em rota fora de AWY e no rumo magnético 065 graus, é o FL: 135.

121. Espaco aéreo controlado, onde as aeronaves em voo VFR néo precisam de
comunicacao e autorizagdo é a classe: E.

122. Duas pistas distintas, que sejam orientadas nos rumos 154 e 235 graus magnéticos,
respectivamente, serdo identificadas como: 15 e 24.

123. Em espacos aéreos de classe F, os voo VFR recebem o servigo de: informacéo de
VOO.

124. Dé&-se a designacao “VASIS” a um sistema de: indicador visual da rampa de
aproximagao.

125. A autorizacdo ATC para pouso, dada pelo operador da TWR, consiste em um sinal de
luz: verde continuo.

126. O designativo AIC indica uma: circular de informag&o aeronautica.
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127. No preenchimento do formulério do plano de voo, quando no aerédromo de partida
nao houver o indicador de localidade (ZZZZ), no item 18, o nome do aerédromo sera
precedido da abreviatura: DEP/.

128. Com o obijetivo de indicar a trajetéria relativa a aeronave, entre o por € 0
nascer-do-sol, ou em qualquer outro periodo julgado necessario, todas as aeronaves em
voo deveréo exibir luzes de: navegacéao.

129. A abreviatura ROTAER é uma publicacdo aeronautica designada de: manual auxiliar
de rotas aéreas.

130. Para o plano de voo AFIL, o item hora do formulério do plano de voo, devera ser
preenchido com a hora: real de decolagem.

131. Aer6dromo cujas condi¢cfes de seguranca determinam a suspensao das operacdes
de pouso e decolagem é um aerédromo: interditado.

132. O nivel minimo de uma AWY é: estabelecido pelo DECEA e indicado nas ERC.
133. Considerando-se o MSL, uma acft evoluindo em TMA classe C, devera desenvolver
velocidade maior que 250kt, quando estiver acima de: 10000 pés.

134. Havendo em um AD as posic¢des abaixo citadas, indique qual a primeira que devera
ser chamada por uma aeronave, antes da partida: autorizacéo de trafego.

135. Caso uma acft ndo obtenha contato com o APP na entrada da TMA, a quantos
minutos de voo do AD de destino deve estabelecer contato com a TWR: 05 min.

136. Uma autorizagéo para voo local VFR ESPECIAL podera ser concedida, quando
aplicavel, desde que as condic¢des de teto e visibilidade sejam respectivamente: 1000 ft e
3000 m.

137. Antes de iniciar um voo, o piloto em comando de uma aeronave deve ter ciéncia de
todas as informacdes necessarias: ao planejamento de voo.

138. Um quadrado vermelho com duas diagonais amarelas na area de sinalizacao
significa: que os pousos estao proibidos.

139. A determinacdo a uma acft em voo em pousar no AD e derigir-se ao estacionamento,
pode ser dada por luz: branca intermitente.

140. A posicgéao critica em que normalmente as aeronaves recebem da TWR a autorizagédo
de decolagem é a de numero: 3.

141. A area de abordagem da seguranca de voo que se refere ao desempenho do ser
humano nas atividades relacionadas ao voo, é o fator: operacional (FO).

142. Os elementos civis com curso de seguranca de voo realizado no CENIPA, serdo
identificados pela sigla: ASV.

143. Havendo deficiéncias em auxilios a navegacao, deve-se preencher um: relatorio de
prevencao.

144. Uma aeronave considerada desaparecida é classificada como sendo: acidente
aeronautico.

145. Toda pessoa que tiver conhecimento de acidente ou incidente aeronautico devera
comunicar o fato: a autoridade publica mais proxima.

146. A notificagdo dos familiares das vitimas de um acidente aeronautico €
responsabilidade do(a): operador ou proprietario da aeronave.

147. De acordo com a filosofia do SIPAER, dentre os abaixo, o0 principio incorreto é:
seguranca de voo € um ato egoista.

148. Um dos fatores contribuintes que cunduz a ocorréncia de um acidente aeronautico,
classificado na area do fator humano, denomina-se: aspecto fisiologico.

149. O objetivo principal das investigacfes de acidentes aeronauticos é: prevencao de
acidentes.
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150. A responsabilidade pela investigacao de um incidente aeronautico envolvendo uma
aeronave civil brasileira € do: ASV do operador da aeronave.

151. Um dos fatores contribuintes que conduz a ocorréncia de um acidente aeronautico,
classificado na area do fator operacional, denomina-se: insuficiéncia de experiéncia de
VOO.

152. A pessoa que tiver conhecimento de acidente aerondutico, ou da existéncia de
destrogos de aeronaves, devera comunicar a autoridade competente: pelo meio mais
rapido.

153. No caso de 06bito a bordo, 0 comandante devera providenciar na préxima escala o
comparecimento de autoridade: médica ou policial.

154. As aeronaves civis se classificam em: publicas e privadas.

155. Indique qual das alternativas corresponde a uma aeronave do servi¢o aéreo privado:
de instrucéao.

156. Os aerédromos publicos podem ser utilizados por quaisquer aeronaves sem:
distincao de propriedade e nacionalidade.

157. Salvo com autorizacdo especial de 6érgdo competente, nenhuma aeronave podera
transportar: todas estéo corretas.

158. O comandante podera delegar a outro membro da tripulacdo as atribuicdes que Ihe
competem, menos as que se relacionam com: seguranca de voo.

159. O direito aeronautico é regulado pelo Cadigo Brasileiro de Aeronautica, pela
legislacdo complementar e, também, quando o Brasil seja participante internacional, de:
todas estao corretas.

160. Sempre que 0 voo se realiza de acordo com as normas vigentes, ninguém podera
opor-se, em razao da propriedade na superficie ao(a): sobrevoo.

161. O comandante de uma aeronave exerce a autoridade inerente a sua fungéo, desde
o(a): sua apresentacado até a entrega da aeronave.

162. Os aerédromos civis séo classificados em: publicos e privados.

163. As pessoas devidamente habilitadas pela autoridade aerondutica, que exercem
funcéo a bordo de aeronaves civis brasileiras, mediante um contrato de trabalho séo
denominadas: aeronautas.

164. Uma aeronave sera considerada em manobras em area aeroportuaria, quando
estiver: estiver sendo movimentada ou rebocada.

165. A abreviatura FIR € utilizada para designar: Regido de Informacgéo de Voo.

166. Os termos: Centro de Coordenacéo de Salvamento, Servicos de Informacao de Voo e
Zona de Controle, sdo internacionalmente conhecidos como: RCC / FIS / CTR.

167. Um voo VFR noturno podera ser realizado desde que os aerédromos envolvidos
possuam: todas estdo corretas.

168. A abreviatura ARR significa: chegada.

169. Todo aparelho manobravel em voo, que possa sustentar-se e circular no espaco
aéreo mediante reacfes aerodindmicas, apto a transportar pessoas ou coisas, € a
definicao de: aeronave.

170. Os documentos da OACI sdo compostos de: normas e métodos recomendados.
171. Quando néo for possivel cumprir as Normas e Métodos Recomendados pela OACI, o
governo em questdo emite um documento denominado: Diferencas.

172. Quais das duas primeiras letras, indicadoras de localidade dos aer6dromos
brasileiros, indicam que ha o Servico Fixo Aeronautico: SB.

173. As abreviaturas para: Servico de busca e Salvamento, Regras de Voo Visual e Area
Superior de Controle, respectivamente, sdo: SAR / VFR / UTA.

174. As marcas de nacionalidade das matriculas civis brasileiras sédo: PP/ PT / PR / PU.
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175. As aeronaves mais pesadas que o ar, propulsadas mecanicamente, quando
convergindo em niveis aproximadamente iguais, cederdo passagem: aos dirigiveis,
planadores e baldes.

176. Uma pista que tenha as cabeceiras orientadas nos rumos magnéticos 001 e 181
graus tera a seguinte numeracédo: 36 / 18.

177. Sabe-se que um determinado AD opera somente no periodo diurno. Portanto
poder-se-a encontrar no ROTAER, nas informacgdes relativas a AD, o designativo: HJ.
178. Denominacgdo dada ao Nivel de Voo que se mantém durante uma etapa consideravel
de voo: Nivel de Cruzeiro.

179. Quando duas aeronaves de mesma categoria se aproximam com proas convergentes
e aproximadamente no mesmo nivel, dara passagem aquela que: tiver a outra a direita.
180. O piloto de uma aeronave, voando em aerovia inferior, sabe que para manter-se
dentro da mesma, ao bloquear um auxilio-radio, ndo devera deslocar-se a partir do eixo,
além de: 04 NM.

181. A aerovia A 304 pertence ao espaco aéreo: inferior.

182. Uma aeronave quando esté taxiando, esta no espaco aéreo: inferior.

183. O limite superior do espaco aéreo inferior € o FL: 245 inclusive.

184. O ATS (Servico de Trafego Aéreo) € prestado: em todo o0 espaco aéreo sob jurisdicao
do Brasil.

185. Nas atuais ERC, as areas limitadas pela cor cinza indicam: espago aéreos
controlado.

186. Todos os voos serdo considerados como voos controlados quando realizados dentro
de: ATZ servida por TWR.

187. Os niveis minimos para voos em aerovias sdo: nos indicados nas ERC.

188. Na estrutura do espaco aéreo brasileiro, 0 espaco aéreo inferior tem os seguintes
limites verticais: FL 245 (inclusive) / GND - MSL.

189. Os 6rgédos ATS ACC / APP / TWR controlam, respectivamente, 0s seguintes espacos
aéreos: AWY / TMA ou CTR / ATZ.

190. No circuito de trafego, o segmento perpendicular a pista em uso, mais proximo a
cabeceira oposta a do pouso, € denominado perna: de través.

191. Quando uma aeronave, no circuito de trafego, encontra-se paralela a pista em uso,
voando no mesmo sentido do pouso, deve reportar a TWR que esta na perna: contra o
vento.

192. A direcao do vento; informado por uma TWR as aeronaves, € fornecida em: graus
magnéticos.

193. Caso uma autorizacao emitida pelo 6rgao de controle ndo esteja clara para o piloto,
este: podera solicitar nova autorizagao.

194. A parte do AD destinada as operacdes de pouso e decolagem das aeronaves é
denominada area: de pouso.

195. No taxi, durante uma ultrapassagem previamente autorizada pela TWR, houve uma
colisdo entre duas aeronaves. A responsabilidade pelo acidente é: dos pilotos em
comando.

196. Na posicao critica numero 5 (cinco) as aeronaves: recebem a hora do pouso e
desligam o SSR (caso possuam).

197. Aerédromo desprovido de 6rgdo ATC, RWY 02/20. Conhece-se o vento (100/10 KT),
portanto, para a decolagem: deve-se usar a THR 02.

198. As posicdes em que as aeronaves, no circuito de trafego e no solo, normalmente
recebem autorizacbes do 6rgdo de controle de aerédromo, por luzes ou via fonia,
chama-se: posicdes criticas.
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199. Caso néo existam marcas de ponto de espera no taxi, as aeronaves deverdo manter
posicao junto a pista em uso, sendo este de 800 m de comprimento, a uma distancia nédo
inferior a: 30 m.

200. Todos os voos VFR serao considerados como “voos controlados” quando realizados
dentro de: ATZ, servida por TWR.

201. Ficando os valores meteoroldgicos de um aerédromo abaixo dos minimos exigidos
para operacdes visuais, estas serdo suspensas. Tal iniciativa sera tomada pelo(a): torre de
controle de aer6dromo.

202. Uma pista que tenha as cabeceiras orientadas nos rumos magnéticos 076 e 256
graus, levara os nimeros: 08 e 26.

203. No circuito de trafego aéreo padrdo, estando em uso a pista 18, a perna base sera
feita no rumo: 270 graus.

204. As aeronaves, em voo visual, deverao reportar a TWR a situacao do respectivo trem
de pouso na perna: base.

205. Indique qual autorizacdo podera ser dada pela TWR, a uma aeronave na posicao
critica numero 4 (quatro): para pousar.

206. O circuito de trafego de aerédromo, para aeronaves a hélice devera ser efetuado a:
1000 ft de altura.

207. Quando houver trafego na final e apenas uma aeronave junto a cabeceira,
aguardando para decolar, esta deverd manter-se em relacdo a direcdo do pouso a: 90
graus.

208. Indique qual dos voos abaixo néo € considerado controlado: VFR em rota.

209. Quando se evidencie que o combustivel tenha esgotado, ou que nao € suficiente para
permitir o pouso em lugar seguro, a aeronave entrard na fase de: perigo.

210. A frenquéncia internacional de emergéncia em VHF é: 121.5 MHz.

211. A Altitude de Transi¢éo (TA) de cada aerddromo consta: nas cartas SID e IAC.

212. Altitude na qual, ou abaixo da qual, a posicao vertical de uma aeronave € controlada
por referéncia de altitude. E a definicio de: Altitude de Transic&o.

213. Todo voo VFR realizado entre o pbr e o nascer do sol é considerado: visual noturno.
214. Situagéo na qual existe razoavel certeza de que uma aeronave e seus ocupantes
estdo ameacados de grave perigo e necessitam de assisténcia: fase de perigo.

215. Na descida, uma aeronave em voo VFR sob vetoracéo radar, deve ajustar seu
altimetro téo logo: passe o Nivel de Transicéo.

216. Sao proibidos os voos VFR em aerovias, das aeronaves que: hao possuam radio.
217. Quando uma aeronave estiver iminentemente em perigo, devera ser transmitido via
fonia: o termo "MAYDAY".

218. Proporcionar separacfes adequadas entre aeronaves voando em aerovias € a
finalidade do servico de: controle de area.

219. Um triangulo em negrito representado nas cartas de rota deve, convencionalmente,
ser interpretado como um ponto: de notificacdo obrigatorio.

220. Quando um piloto ficar impossibilitado de continuar um voo visual em rota, em
condig¢es visuais (VMC), deve: pousar no aerédromo apropriado mais préximo.

221. Um teto de 1000 Ft com visibilidade de 3.000 m sédo os minimos meteoroldgicos do
aerodromo envolvido para a realizagdo de voo: VFR especial.

222. O nivel de transicao sera definido pelo piloto em comando, quando o érgao envolvido
for: Estac@o de Telecomunica¢des Aeronauticas.

223. Uma das fases de emergéncia que é caracterizada pela apreensao quanto a
seguranca de uma aeronave e seus ocupantes, é a fase de: alerta.

224. O voo visual especial, ndo podera ser realizado: no periodo noturno.
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225. Na descida, o altimetro deve ser ajustado ao passar pelo(a): Nivel de Transicdo e
para o QNH do momento.

226. Voando VFR dentro de uma TMA, caso haja deterioracdo das condi¢cbes
meteoroldgicas e ndo seja possivel continuar sob VMC, a seguinte medida podera ser
adotada: solicitar autorizacao para continuar com VFR Especial.

227. Quando a aeronave ndo chegar dentro dos 30 minutos apés a hora estimada pelo
piloto ou calculada pelos 6rgdos ATS, entrard na fase de: incerteza.

228. Antes de receber instru¢des do 6rgdo ATC, a aeronave devera ter o seu transponder
acionado no cédigo: 2000.

229. Salvo instru¢des em contrario do 6érgdo ATS apropriado, uma aeronave equipada com
transponder, que estiver sendo interceptada, devera selecionar o cédigo: 7700.

230. As aeronaves que disponham de equipamento transponder funcionando deverao
manté-lo acionado: durante todo tempo de voo.

231. O piloto de uma aeronave sO deve acionar a caracteristica “IDENT” do seu
transponder quando: for solicitado pelo controlador.

232. O codigo 2000, quando acionado no transponder durante o voo, indica que a
aeronave: ainda néo recebeu instrucdes do 6rgao ATC.

233. A letra “C” negra colocada verticalmente sobre um ponto amarelo indica: sala AlS.
234. Nas referéncias horarias contidas na AIP-BRASIL, nos servicos de trafego aéreo e
nas comunicacdes aeronauticas utiliza-se a(0): tempo universal coordenado.

235. Numeracao das pistas, circuitos e altura de trafego de um aerédromo. Essas
informagdes podem ser obtidas na carta de: aproximacao visual (VAC).

236. O aviso aos aviadores, indicando alteracdes nas instalagées e hos métodos de
operacao dos servicos de protecdo ao voo, é designado pela abreviatura: NOTAM.

237. Na AIP-BRASIL as abreviaturas sao encontradas na parte: GEN.

238. A publicacao que contém informacdes aeronduticas indispensaveis a navegacao
aérea, tem como sigla: AlP.

239. A letra “I” (india) quando inserida no item 8, regras de voo, do PLN de voo significa:
gue o piloto se propde a voar segundo as regras de voo por instrumento.

240. Com relacao ao voo VFR local, para que se possa realiza-lo, € necessario que seja
preenchido com antecedéncia um(a): plano de voo simplificado.

241. A abreviatura EOBT significa hora estimada de: calcos fora.

242. O piloto de uma aeronave estima manter em voo uma velocidade de cruzeiro de 250
nés. Devera ser declarado no PLN: N0250.

243. Deve ser preenchido no item 7 (identificacdo da aeronave), no maximo com: 7
caracteres.

244. O 6rgao ATS mais apropriado para receber diretamente do piloto o plano de voo é
o(a): sala AlS.

245. A hora limite para entregar o plano VFR de uma aeronave, cuja hora estimada de
calcos fora seja 13:45Z sera: 13:00 Z.

246. Em local desprovido de 6rgéo de controle, qualquer decisao relativa as altera¢des no
plano de voo compete ao: piloto da aeronave.

247. Com relagéo ao voo VFR realizado dentro dos limites da ATZ, CTR e TMA ou mesmo
na inexisténcia desses espacos aéreos, até um raio de 50 km (27 NM) do aerédromo de
partida é necessario que antes se preencha um(a): notificacdo de voo.

248. Quando for pretendido realizar um voo VFR a uma altitude de 2000 FT devera ser
declarado no FPL: A020.

249. O plano de voo € valido além da hora estimada de calgos fora por até: 45 minutos.
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250. Antes da decolagem para um voo VFR em rota o piloto de uma aeronave devera
apresentar a um 6rgéo ATS local um(a): plano de voo completo.

251. Em relacdo a EOBT, o plano de voo dever ser apresentado na sala AIS com uma
antecedéncia minima de: 45 min.

252. A velocidade de cruzeiro da aeronave é de 320 quildmetros por hora, no plano de voo
sera registrada da seguinte forma: K0320.

253. Indique a alternativa correta para representar no item 15 do FPL, velocidade e nivel
de voo pretendido: NO250F075.

254. A responsabilidade de verificar se os aer6dromos previstos no plano de voo estao
praticaveis e homologados para o tipo de aeronave empregada e o tipo de operacéo
pretendida é do: piloto em comando.

255. Considere dois aerédromos situados na FIR. Se o piloto de uma aeronave for realizar
um voo VFR, de um aerédromo para outro, sera descabido que o mesmo preencha um
plano de voo, caso os aerddromos em questdo tenham, entre si, uma separacao de: 50
KM.

256. O maior nivel de voo VFR que podera ser utilizado por uma aeronave que pretenda
voar em rota, fora de AWY e no rumo magnético 179 graus, é o FL: 135.

257. Uma das finalidades diretas do ATIS € possibilitar, nas TMA, um(a): diminuicdo do
uso das frequéncias dos 6rgaos.

258. O plano de voo, devera ser entregue antes do EOBT a sala AlS, até o limite de: 45
min..

259. Quando na reta final, estando a aeronave na trajetoria correta, o piloto avistara as
luzes do VASIS da seguinte forma: a 12 fileira branca e a 22 vermelha.

260. Em espacos aéreos de classe C, D, E, F e G, os voos VFR tem em comum:
velocidade de 250 kt; abaixo do FL100.

261. Suponha-se pretender realizar um voo em rota, cuja hora de calgos fora sera 12:00 Z.
Portanto, o respectivo Plano de Voo devera ser apresentado até as: 11:15 Z.

262. O CBA classifica as aeronaves civis brasileiras em: publicas e privadas.

263. Para a realizacdo de voo VFR em CTR e TMA, o piloto devera apresentar na sala AlS
da localidade de partida, um(a): NTV.

264. A aeronave estara na posicao critica de numero 3 (trés), quando: estiver na THR,
aguardando para DEP.

265. A autorizacdo ATC “livre pouso”, consiste em um sinal continuo de luz: verde.

266. Dentre as aeronaves abaixo citadas, assinale a que tem prioridade na sequéncia para
decolagem: helicoptero em misséo policial de resgate.

267. Uma aeronave recebeu autorizacéo para acionar os motores as 09:05Z, a hora limite
para que se efetive o acionamento sera as: 09:10Z.

268. A abreviatura FPC indica uma carta de: planejamento de voo.

269. Quando houver, na area de sinaliza¢do, um halter branco com dois tragos negros, as
aeronaves deverao: pouso e decolagem em pistas pavimentadas.

270. Em CTR classe B, as aeronaves em voo VFR recebem o servi¢o de: controle de
aproximagao.

271. A notificacao de voo (NTV), quando apresentada a sala AlS, devera ser entregue com
uma antecedéncia minima de: 10 min da EOBT.

272. Para a realizacao de um voo entre aerddromos, fora dos limites laterais de uma TMA,
uma NTV sera aplicavel, quando os AD distarem entre si no maximo: 27 NM.

273. Pretendendo-se realizar um voo VFR em rota, cuja EOBT seja 09:30Z, se houver a
necessidade de enviar uma mensagem DLA a hora limite sera: 10:05Z.
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274. Em um PLN, ao se declarar a “TAS” de 90Kt, deverd ser registrada a codificacao:
NO0090.

275. RBHA 91: Requisitos de autonomia para um voo VFR de um avido. Tempo de voo
SBMT para SBLO 01:50 h e SBLO para SBML 00:30 h, considerando os tempos de voo
fornecidos, indique abaixo, qual a autonomia minima exigida para o voo no periodo diurno
entre os aerodromos de SBMT e SBLO: 02:20 h.

276. Em espaco aéreo de classe A, os voos VFR: ndo podem ser realizados.

277. Para determinar o nivel de voo VFR mais baixo utilizavel em rota, o piloto devera
considerar uma separacao vertical, do solo ou agua, de: 3000FT.

278. No célculo de autonomia minima requerida para realizacdo de um voo VFR de um
avido bimotor no periodo noturno sobre o continente, o piloto devera adicionar ao tempo
de voo entre os aerédromos mais: 45 minutos.

279. Na eventualidade de uma aeronave, que disponha de transponder, o piloto devera
manté-lo ligado durante o tempo de voo no: MODO disponivel.

280. Independente de solicitacdo do controlador radar, o piloto devera desligar o
equipamento transponder: logo apds 0 pouso.

281. Decolando de um aerédromo na elevacédo de 1000 ft, tendo uma TA de 3000 ft e o
nivel de transicao calculado no valor de 3500 ft, o piloto ajustara o altimetro ao cruzar:
3000 ft.

282. Em um aerodromo situado na FIR, provido de estagéo de telecomunicac¢des
aeronauticas, a aeronave recebera o ATS indicado: AFIS.

283. Na prestacao do ALRS, quando se receber informagdes que indiquem que as
condicdes operacionais da aeronave sao anormais, mas nao indicando que seja possivel
um pouso forcado, caracteriza a fase de: alerta.

284. No ALRS, quando se evidenciar gue o combustivel ndo é suficiente para permitir o
pouso em local seguro, caracteriza a fase de: DETRESFA.

285. Quando em manobras, na area de pouso e nas pistas de taxi, as aeronaves devem
aplicar as regras: gerais.

286. O voo VFR dentro de uma CTR ou TMA, tera como limite de velocidade: 250 kt
abaixo do FL100.

287. No ALRS, a situacdo na qual existe davida quanto a seguranca de uma aeronave e
de seus ocupantes, caracteriza a fase de: incerteza.

288. O 6rgdo encarregado de organizar a execucdo das operacdes nas AWY e FIR € o:
Centro de controle de area.

289. Das situacoes abaixo citadas, a que determina a interdicdo do AD € a: operacao
presidencial.

290. Em principio as comunicacfes entre uma aeronave interceptada e a interceptadora
deverdo ser feitas na frequéncia: internacional de emergéncia.

291. Um avidao monomotor, homologado somente para operac¢des VFR, esta realizando
um voo VFR noturno em uma CTR classe C, as condi¢cdes meteorologicas tendem a
ficarem abaixo das VMC, o piloto devera: pousar no aer6dromo mais proximo.

292. A posicao critica, a partir da qual se liga o equipamento transponder, é a: 3 (trés).
293. Das alternativas abaixo, a mensagem de posi¢cdo tem como sequéncia correta:
identificagéo, posicéo, hora, nivel de voo, proxima posi¢éo e hora de sobrevoo.

294. O valor da presséo para o ajuste do altimetro que é comunicado as aeronaves,
arredondado para o hectopascal inteiro inferior mais préximo € o: QNH.

295. O ATIS tem como objetivo aumentar a eficiéncia do controle e: diminuir 0
congestionamento das frequéncias.
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296. Exceto para ARR e DEP, quando um aviao a jato, realiza um voo VFR em local
desabitado, a separagdo vertical entre a aeronave e 0 mais alto obstaculo deve ser de no
minimo: 500 FT.

297. Quando o 6rgéo de controle informa que nos ouve clareza 3 (trés) significa: Inteligivel
com dificuldade.

298. Quando em voo VFR, a aeronave pousa em outro AD que nao o de destino declarado
no FPL, e se este ndo for provido de 6rgdo ATS, o piloto devera transmitir a informacgéo de
chegada por qualquer meio de comunicacgdo disponivel a um érgao ATS, contendo:
identificacdo da ACFT, AD de DEP, AD de DEST, AD de ARR, hora de ARR.

299. Espaco aéreo controlado onde um avido (VFR) néo precisa ter radio nem autorizacéo
€ o de classe: E.

300. No preenchimento do FPL, quando a aeronave vai realizar um voo de transporte
aéreo regular, temos que indicar no item apropriado a letra: S.

301. Um APP tem jurisdicdo em CTR e TMA, mas por delegacao de 6rgado ATC superior,
podera controlar os voos dentro de: CTA.

302. Voando VFR na FIR, abaixo de 3000FT ALT ou quando aplicavel 1000FT AGL, o
piloto de um avido podera voar com visibilidade minima de: 5000 M.

303. N&o deve ser utilizada nas comunicacdes bilaterais entre aeronave e 6rgao ATS a
palavra: cambio.

304. Em CTR classe B, com a finalidade de prover separacao entre em voos VFR e IFR,
as aeronaves recebem o servigo de: controle de aproximacéao.

305. Nao havendo VAC e néo sendo recebida nenhuma instrugéo especifica da torre uma
aeronave executando o circuito para pouso, ao fim da perna do vento, devera: voar
transversalmente ao eixo da RWY para interceptar a reta final.

306. A altitude de transicao de cada aerédromo serd informada nas cartas aeronauticas:
IAC e SID.

307. Em aerédromo desprovido de 6rgdo ATC e VAC, apés a decolagem as aeronaves
devem: efetuar curva a esquerda.

308. Quando necessario sera dada uma autorizacdo ATC para pouso, através de um sinal
de luz: verde continua.

309. Em espacos aéreos de classe B, os voos VFR recebem servico de: controle de
trafego aéreo.

310. O vb6o VFR em espaco aéreo classe G, no FL 095 ou abaixo, tera como limite a
velocidade: 250KT.

311. Uma aeronave em voo ha AWY Al1l declara emergéncia e informa, que efetuara
pouso for¢cado. Dentro da prestacdo do ALRS fica configurada a fase de: perigo.

312. A noite uma aeronave em voo VFR com o codigo SSR 7600, notificard que recebeu
as instru¢des da TWR: piscando os farois de pouso, duas vezes.

313. O relatorio final referente a acidente ocorrido com aeronave civil, tem em principio,
carater: ostensivo.

314. Considerando as condi¢cbes operacionais ou de seguranca, poderao ser utilizados por
guaisquer aeronaves, sem distingao de propriedade ou nacionalidade, mediante o 6nus da
utilizacdo os aerédromos: publicos.

315. A elevacao de um determinado aerédromo é de 3800 pés. Um avido a jato no circuito
de trafego estd mantendo a altitude de 5300 pés e, recebe da TWR local a sua sequéncia
de pouso. Com base no descrito, pode-se afirmar que a aeronave esta na posi¢ao critica
de ndmero: 4.

316. Para a protecao do trafego de aer6dromo € estabelecido no seu entorno um espaco
aereo, que tem como designativo especifico: ATZ.
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317. Uma aeronave voando sob VFR em espaco aéreo classe B, C ou D, deve informar
suas posi¢cdes ao 0rgdo ATS apropriado: sobre os pontos de notificagdo compulséria.
318. A circular de informagé&o aeronautica tem por abreviatura: AIC.

319. Os voos VFR seréo efetuados em um nivel apropriado a rota, de acordo com a tabela
de niveis de cruzeiro, quando em relagdo ao solo ou agua forem realizados acima de:
3000 pés.

320. Dentro da area de abordagem do fator operacional, a condi¢cao que, aliada a outras,
em sequéncia ou como consequéncia, pode conduzir a ocorréncia de um acidente
aeronautico: condi¢cdes meteorologicas adversas.

321. A determinacao a uma aeronave em voo de pousar no aerédromo e dirigir-se ao
estacionamento, pode ser dada por luz: branca intermitente.

322. A abreviatura correspondente ao Servi¢co de Informacéo de Voo de Aerédromo é:
AFIS.

323. Quando aplicavel, o menor nivel de voo VFR que podera ser utilizado por uma
aeronave que pretenda voar em rota no rumo magnético 115 graus, € o FL: 035.

324. Entrando em TMA com plano de voo VFR e, ndo se tenha conseguido contato radio
com o APP e a TWR, a aeronave devera chamar, na ordem estabelecida o(a): TWR
dentro da TMA.

325. Quando uma aeronave precisar de tratamento especial, devido transportar enfermo,
devera indicar no item apropriado do plano de voo (18): STS/.

326. Um plano de voo completo devera ser preenchido, quando se pretenda voar VFR em:
rota.

327. A coordenacao, do servi¢o de busca e salvamento é normalmente realizado por
um(a): RCC.

328. Uma aeronave em aproximagao para pouso em um aerédromo cuja elevacao é de
2369 pés, QNH 1014.5 hPa, altitude de transicdo de 6000 pés e sendo 6500 pés o nivel
de transicédo, o piloto devera ajustar o altimetro com o valor do QNH, ao passar pelo: FL
065.

329. O Cadigo Brasileiro de Aeronautica classifica as aeronaves civis em: publicas e
privadas.

330. Quando houver um sinal visual para instruir as aeronaves, no sentido de que devem
pousar, decolar e taxiar nas pistas pavimentadas ou compactadas sera observado na
aérea de sinalizacao: um halter branco.

331. O nivel minimo de uma aerovia do espaco aéreo inferior é: o estabelecido pelo
DECEA e indicado nas ERC.

332. Antes de partir para um voo local VFR, o piloto de uma aeronave pousada em uma
aerodromo que possui todos os 6rgaos ATS/AIS deve apresentar uma plano de voo:
simplificado.

333. Cada mensagem ATIS sera identificada por designador representado por um(a): letra
do alfabeto.

334. Para decidir sobre as operacdes de pouso ou decolagem, quando as condi¢gbes do
vento forem desfavoraveis, os parametros a serem considerados pelo piloto séo:
performance da aeronave e comprimento da pista.

335. A responsabilidade de certificar-se das condicfes operacionais dos auxilios-radio e
luminosos dos aerddromos envolvidos na operacgédo pretendida, é do(a): piloto em
comando.

336. As aeronaves em voo VFR dentro de TMA classe C ou D, deverdo ter seus altimetros
ajustados em 1013.2 hPa, quando em voo: acima da altitude de transicao.
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337. Havendo em uma TWR as posicdes abaixo citadas, antes da partida o piloto devera
estabelecer contato radio com o(a): autorizacao de trafego.

338. Em espaco aéreo controlado, TMA classe A, os voos VFR: ndo podem ser realizados.
339. Uma condicao que envolve a seguranca da aeronave ou de alguma pessoa a bordo,
mas que nao requer assisténcia imediata; é definida como a situagéo de: urgéncia.

340. Em rotas néo definidas por pontos de notificacdo compulsorios, quando aplicavel, as
aeronaves transmitirdo suas posi¢ées ao 6rgado ATS apropriado: 30 minutos apés a DEP e
depois a intervalos de 60 minutos.

341. Um dos fatores contribuintes que conduz a ocorréncia de um acidente aeronautico,
classificado na area do fator material, denomina-se: falha do projeto.

342. O tipo de manutencéo que € realizada através de inspec¢des ou revisdes periddicas,
objetivando a preservacao da seguranca de voo, € denominado manutencao: preventiva.
343. A hora limite para entrega de um plano de voo completo de uma aeronave, cuja
EOBT seja 13:20Z, sera: 12:35Z.

344. O circuito de trafego padréo para aeronaves a jato € efetuada na altura de: 1500 pés.
345. Na AIP-BRASIL, as informacdes sobre busca e salvamento sdo encontradas na
parte: GEN.

346. Uma aeronave voando visual em TMA classe C ou D, podera desenvolver velocidade
maior que 250 KT, quando estiver acima do nivel de voo: 100.

347. Os designativos ERC, ARC e ADC indicam, respectivamente, cartas de: rota, area e
aerédromo.

348. As operacOes de pouso e decolagem, a partir de outro ponto da pista que néo seja a
cabeceira, considerando a performance da aeronave e o comprimento da pista: poderéo
ser realizadas por deciséo do piloto.

349. Considere uma aeronave nao homologada IFR em voo dentro de uma TMA e a VMC
tendem a ficar abaixo dos minimos. Diante das condi¢es o piloto devera pousar ou
solicitar ao APP: autorizacdo para prosseguir VFR especial.

350. Na operacéo de taxi, durante uma ultrapassagem previamente autorizada pela torre,
a aeronave colide com outra. O responsavel pelo acidente sera o: piloto em comando.
351. Caso uma autorizacdo emitida pela TWR, néo seja adequada para a seguranca da
aeronave, o piloto deve: solicitar nova autorizagao.

352. RBHA 91: a autonomia minima exigida para um aviao realizar voo VFR noturno,
devera ser suficiente para chegar ao destino e voar mais: 45 min.

353. Em um aerédromo, cuja elevacéao seja de 1700 ft, uma aeronave turboélice devera
efetuar o circuito de trafego padrdo a uma altura de: 1000 ft.

354. Nao sera compulsoria a apresentacédo do plano de voo: sem equipamento radio
dentro de fronteiras nacionais.

355. Quando as condic¢des de trafego o permitirem os voos VFR especial poderdo ser
autorizados pelo(a): APP.

356. Cabera ao piloto em comando de uma aeronave em voo VFR providenciar sua
propria separacdo em relacdo a obstaculos e demais aeronaves por meio do uso da viséo,
exceto no espaco aéreo classe: B.

357. Entrando em uma TMA com plano de voo VFR e ndo conseguindo contato radio com
o APP e outras TWR, a aeronave devera chamar, como ultima opc¢éo o(a): ACC com sede
na TMA.

358. O voo VFR em espaco classe C, no rumo magnético de 350 graus, ndo sera
permitido caso o(a): equipamento radio com clareza 2 (dois).
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359. Dentro dos critérios operacionais e dos minimos meteoroldgicos de aerédromo, o
farol rotativo (ABN) sera ligado no periodo diurno para indicar que: sdo permitidas
operacoOes IFR ou VFR especial.

360. Quando o trafego o permitir, o APP podera autorizar o voo VFR especial, desde que
as condicdes de teto e visibilidade sejam, respectivamente, iguais ou superiores a: 1000
pés e 3000 metros.

361. Havendo pena de suspensédo, a mesma sera aplicada por um periodo de até: cento
de oitenta dias.

362. Dentre as aeronaves citadas abaixo, assinale a que tem prioridade na sequéncia de
pouso: avido em emergéncia.

363. Quando em voo VFR entre AD providos de 6rgdos ATS, a aeronave que pousar em
outro AD que ndo o de destino, o piloto devera transmitir a informacgéo de chegada por
gualquer meio de comunicacéao disponivel ao 6rgao mais proximo. A identificagéo da
aeronave devera ser completada com: os aerédromos de decolagem, destino, pouso e a
hora de chegada.

364. Em caso de interceptacdo de uma aeronave, salvo instru¢ées em contrario do érgéo
ATS apropriado, o piloto devera imediatamente acionar o cédigo transponder: 7700.

365. Quando duas aeronaves de mesma categoria aproximarem-se com proas
convergentes, aproximadamente no mesmo nivel, a aeronave: da direita tera direito de
passagem.

366. Das condicdes para a realizagdo de um voo VFR noturno entre aerddromos dentro de
uma CTR classe D, ndo se aplicarédo a este voo as exigéncias de: piloto habilitado para
voo IFR.

367. Quando a aeronave dispuser do equipamento do SSR, o piloto devera manté-lo
ligado: durante o tempo de voo.

368. Quando um aerédromo Brasileiro possuir uma estacdo de telecomunicacdes
aeronauticas (AFIS), as duas primeiras letras do indicador de localidade serdo: SB.

369. Caso se obtenha contato com o APP na entrada da TMA, a aeronave deve chamar a
TWR do aerédromo de destino com uma antecedéncia de pelo menos: 5 minutos.

370. O 6rgao ATC, que proporciona separacao entre as aeronaves em voo VFR especial,
€ o(a): APP.

371. Em aerédromo néo controlado provido de AFIS, uma NTV devera ser apresentada ao
orgao AlS, quando o aerodromo de destino estiver distante até: 27 NM.

372. Quando aplicavel, o menor nivel de voo para a realizacdo de um voo VFR no rumo
magnético de 220°, é o FL: 045.

373. Quando o circuito de trafego de um aerédromo néo for padrao, a circulacdo da area
de pouso sera indicada através de uma: VAC.

374. Das alternativas abaixo, a aeronave que pertence ao servigo aéreo privado, é a de:
instrucao.

375. Considerando-se o MSL, uma aeronave evoluindo em TMA classe C, podera
desenvolver velocidade maior que 250 KT, quando estiver acima de: 10000 FT.

376. Uma cruz de cor contrastante, branca ou amarela colocada na pista de pouso, indica:
pista impraticavel.

377. Uma das finalidades diretas do ATIS é possibilitar nas TMA, uma diminuicdo do: uso
das frequéncias dos 6rgdos ATS.

378. Quando o piloto em comando de uma aeronave solicita os recursos de salvamento e
de prestacao de socorro para o atendimento de aeronave em emergéncia (trem de pouso
avariado), é a condicéo de: socorro.
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379. Voando sob VFR em espaco aéreo nao controlado na altitude de 3000 FT ou quando
aplicavel na altura de 1000 FT AGL, o piloto de um avido podera voar com visibilidade
minima de: 5000 m.

380. Em um circuito de trafego de aerédromo, a trajetoria de voo paralela a pista em uso e
com sentido contrério ao do pouso, € denominada perna: do vento.

381. O menor nivel de voo, dos abaixo indicados, que podem ser selecionado para
realizacdo de um voo VFR em rota, no rumo magnético 060 graus, é o FL: 055.

382. Os espacos condicionados séo designados pelas letras: D, P e R.

383. Nenhuma aeronave podera voar tao préxima de outra, a uma distancia: que possa
ocasionar perigo de coliséo.

384. Um voo sob VFR em uma FIR, no rumo 045 graus magnéticos, pode ser conduzido
no FL: 135.

385. Aerédromo desprovido de 6rgao ATC, RWY 02/20. Conhece-se o vento (100/02 KT),
portanto, para a decolagem: pode-se usar qualquer pista.

386. Uma pista que tenha as cabeceiras orientadas nos rumos magnéticos 074 e 254
graus, levara os numeros: 07 e 25.

387. As aeronaves civis utilizadas nos servi¢cos aéreos concedidos e autorizados, sao as
aeronaves: privadas.

388. As mensagens inerentes ao plano de voo, considerando-se a EOBT, serdo aceita até
o limite de: 35 minutos.

389. As pistas orientadas nos rumos magnético 157 e 232 graus, respectivamente, serao
indicadas como: 16 e 23.

390. Quando um voo VFR dentro de uma aerovia, no rumo magnético de 220 graus, 0
piloto devera: reportar as posi¢des previstas.

391. O local no aerédromo, onde podem ser obtidas informacdes relativas aos servigos de
trafego aéreo, estara sinalizado com um(a): letra "C" de cor negra em fundo amarelo.

392. O Centro de Coordenacado de Salvamento, Servico de Informacéo de Voo em
Aerodromo e Area de Controle, respectivamente, tem as abreviaturas: RCC, AFIS e CTA.
393. Denominacao dada a um nivel que se mantém constante durante uma etapa
consideravel do voo: nivel de cruzeiro.

394. Com referéncia ao solo ou a agua, os voos VFR em rota seréo efetuados em um
nivel de voo apropriados, quando realizados acima de: 3000 FT.

395. Sempre se pode afirmar que uma aeronave voando acima do FL 145 esta: sob IFR.
396. Na AIP-BRASIL a parte que contém informacdes sobre espaco aéreo condicionado, é
a: ENR.

397. Exceto nas condi¢des previstas, o voo de avides sobre lugares habitados e grupo de
pessoas ao ar nao se realizara abaixo da altura de: 300 metros.

398. O nivel de voo mais baixo disponivel para uso, acima da altitude de transi¢éo, € o
nivel: de transicgéo.

399. Espaco aéreo controlado; onde o avido ndo precisa dispor de equipamento radio e de
autorizagdo para ingressar e voar, é o de classe: E.

400. No plano de voo, considerando-se a EOBT, o limite maximo para se enviar uma
mensagem CNL, é de: 35 minutos.

401. O servigo prestado com a finalidade de proporcionar separacdes entre aeronaves sob
responsabilidade de um érgao ATC é o de: controle.

402. Durante o dia, uma aeronave em voo nas proximidades de um aerédromo e com o
cédigo SSR 7600 podera visualizar sinais luminosos emitidos pela TWR, dentro de um raio
de até: 05 km.
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403. Em uma mensagem de posicao, transmitida por uma aeronave ao 6rgao ATS, apds o
nivel de voo ou altitude, o piloto devera informar: proxima posicéo e hora de sobrevoo.
404. Uma pista, orientada na direcdo magnética 003 graus, tera na sua cabeceira, a
seguinte numeracéo: 36.

405. O deficiente planejamento, erro cometido pelo piloto, decorrente de inadequada
preparacao para o voo ou parte dele, esta dentro da &rea do fator: operacional.

406. O encerramento do plano de voo para um aerodromo desprovido de 6rgao ATS
ocorrera, automaticamente, ao se completar o(a): EET.

407. Considere EOBT 09:30Z, se houver necessidade de enviar uma mensagem DLA, a
hora limite sera: 10:05Z.

408. Os 6rgéos de controle de trafego aéreo, ACC, APP e TWR controlam
respectivamente os seguintes espacos aéreos: CTA, TMA e ATZ.

409. O limite vertical inferior das regides de informacao de voo é o: solo ou agua.

410. A aeronave que tiver recebido autorizacédo de pouso e deixar de fazé-lo, passados 5
minutos sem que se tenha conseguido manter contato, sera considerada em emergéncia
na fase de: alerta.

411. O sinal de luz vermelha intermitente, emitido por uma TWR a uma aeronave em voo,
significa: aerédromo impraticavel.

412. RBHA 91: a autonomia minima para um aviao voar VFR diurno entre SBMT/SBGL,
sabendo-se que o tempo de voo até o destino € de 01:30 h, sera de: 02:00 h.

413. A regido de informacao de voo € um espaco aéreo: com servi¢o de informacgéo de
VOO e alerta.

414. Todo voo VFR estara sujeito ao controle de trafego aéreo, quando realizado dentro
de: ATZ provida de TWR.

415. Uma aerovia inferior entre dois auxilios radio, distantes entre si 44NM, tera uma
largura maxima de: 11 NM.

416. O servico de controle de aérea, € normalmente prestado por um(a): ACC.

417. Quando o 6rgado ATS presta informacdes sobre perigos de abalroamento para as
aeronaves em voo nos espacos aereos de classe C, D, E, F e G, estara proporcionando o:
FIS.

418. Em espaco aéreo controlado, a visibilidade em voo para realizacdo de um voo VFR
de avido no FL 055, deve ser igual ou superior a: 5 km.

419. No circuito de trafego padréo, “pista em uso 18", o rumo da perna base sera de: 270°.
420. A ordenacéo do fluxo de trafego aéreo e a prevencao de colisdo entre aeronaves que
voam sob controle na ATZ, séo tarefas atribuidas ao 6rgao designado como: torre de
controle de aerédromo.

421. As instrucfes: “aerédromo impraticavel, ndo pouse” e “regresse ao estacionamento”,
respectivamente, sdo dadas pela torre de controle através dos sinais luminosos: vermelho
intermitente e branco intermitente.

422. Em pistas, onde as marcas de ponto de espera no taxi sejam inexistentes, as
aeronaves deveram manter-se, em relacdo a RWY, a uma distancia minima de 50 metros
guando a mesma tiver um comprimentos igual ou maior de: 900 metros.

423. O espaco aéreo condicionado SBP-509 € uma area: proibida.

424. As aerovias G 678 e UW11 pertencem, respectivamente, ao espaco aéreo: inferior e
superior.

425. O servigo que tem como objetivo aumentar a eficiéncia do controle, pela transmissao
automatica e repetitiva de informacao de rotina, porém essenciais ao trafego aéreo, tem
como sigla: ATIS.
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426. Um avido em voo VFR em espaco controlado devera manter das nuvens, uma
distancia vertical de pelo menos: 300 m.

427. Inicialmente a autorizagdo ATC, que podera ser dada pela TWR a uma aeronave na
posicao critica numero 1 (um), sera para: iniciar o taxi.

428. Na posicao critica numero 6 (seis) as aeronaves recebem ou solicitam: instru¢cdes
para estacionamento.

429. O aerddromo no qual uma aeronave pode pousar, logo apés a decolagem, se for
necessario, caso nao seja possivel utilizar o aer6dromo de saida é a definicdo de
aerodromo de alternativa: pés-decolagem.

430. O maior nivel de voo para a realizacao de um voo VFR no rumo magnético 090 graus
€ o FL: 135.

431. As aeronaves com plano de voo VFR néo poderéo entrar, sem autorizacao do
respectivo APP, em TMA ou CTR classes: B, C ou D.

432. O cbdigo 2000, quando selecionado no transponder, indica que a aeronave: ainda
nao recebeu instrucdes do 6rgdo ATC.

433. ApOs um acidente aeronautico, todo tripulante tera cancelado o seu: CMA.

434. O voo VFR especial ndo sera autorizado: do por ao nascer do sol.

435. Em caso de acidente, a guarda da aeronave ou seus destrocos, objetivando a
preservacao dos indicios e evidéncias, € responsabilidade do(a): proprietario e, ou
operador.

436. Em espacos aéreos C, D, E, F e G, os voos sob VFR tem em comum o servico de:
alerta.

437. Uma ocorréncia anormal que sobrevindo a uma aeronave, (tal como um vazamento
de combustivel ou alarme falso de fogo) da qual néo resultou em danos pessoais e ou
materiais, caracteriza um: incidente aeronautico.

438. Pode-se afirmar que uma aeronave no FL 080 esta voando sob: IFR.

439. A instrucdo dada pela TWR, a uma aeronave sem radio, para que esta regresse e
pouse, é feita através de um sinal de luz intermitente: verde.

440. O voo VFR no periodo noturno ndo é autorizado: para aeronaves sem radio.

441. As aeronaves que sobrevoarem aerodromos com AFIS no espaco aéreo inferior num
raio de 27 NM, deverdo manter escuta do 6rgao ATS identificado como: radio.

442. Os avisos e, ou informacgdes emitidos pelos CRN ou CGN, das alteracdes nas
instalacdes e nos métodos de operacado dos SISCEAB, é designado pela abreviatura:
NOTAM.

443. Os Servicos de Trafego Aéreo sdo prestados nos espacos aéreos: sob jurisdicdo do
Brasil.

444. Nos aerdédromos cadastrados para operacao IFR, sem 6rgdo ATC, sera prestado o:
AFIS.

445. A velocidade cruzeiro da aeronave € de 110 nés. No PLN de voo devera ser
registrada da seguinte forma: NO110.

446. Dentre os abaixo citados, o nivel apropriado para a realiza¢cdo de um voo VFR em
rota, no rumo magnético 190 graus, é o FL: 085.

447. Em AD controlado, o AFIS é normalmente prestado por um(a): TWR.

448. A fim de prevenir colisdes entre aeronaves, acelerar e manter ordenado o fluxo de
trafego aéreo, o servico de controle de area sera proporcionado aos voos controlados em:
AWY.

449. ApGs da partida de localidade desprovida de 6rgao ATS/AIS, a aeronave que
pretenda voar VFR em rota, deve apresentar em voo ao o0rgéo ATS apropriado o plano:
AFIL.
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450. Quando autorizado pelo APP o voo VFR abaixo da VMC realizado dentro de uma
TMA e/ou CTR € o que denominamos de voo: especial.

451. As cartas de pouso, aproximacao e de saida constam no manual: AIP-MAP.

452. O plano de voo relativo a uma série de voos regulares, que se realizam
frequentemente com idénticas caracteristicas basicas, é denominado de: RPL.

453. No plano de voo, o item 18 devera conter compulsoriamente o indicador de localidade
ou o nome do aerédromo da ultima decolagem precedido da abreviatura: FROM/.

454. Quando o 6rgdo ATS nos informar que ouve clareza 4 (quatro), significa que a
transmissédo esta: inteligivel.

455. Nos procedimentos radiotelefonicos, a distancia de 6 NM devem ser pronunciada:
meia ddzia de milhas.

456. Quando utilizamos a tabela para a determinacéo do nivel de transicdo, comparando o
valor do QNH com a pressao de 1013.2 hPa, concluimos que seu valor do QNH for igual
ou menor, o nivel de transicao sera: maior.

457. Ao sobrevoar pontos de notificacdo compulsorios, o piloto em comando transmitira
uma notificacdo padronizada ao 6rgdo ATS. Esta mensagem é destinada a fornecer
elementos: essenciais a seguranca do trafego aéreo.

458. Quando o peso maxima de decolagem de uma aeronave for de 7500 kg, no plano de
voo devera ser indicada a letra: M.

459. Na AIP-BRASIL, a parte que contem as abreviaturas internacionais e nacionais
utilizadas nas publicacdes AIS é identificada pela abreviatura: GEN.

460. Com a finalidade de reduzir os riscos da esteira de turbuléncia, entre uma aeronave
leve ou média que decola da cabeceira da pista; atrds de uma aeronave pesada, a
separacdo minima sera de: 2 min.

461. Quando o numero de pessoas a bordo for desconhecido no momento da
apresentacao do FPL, devera ser inserida a abreviatura: TBN/.

462. O codigo 2015 quando selecionado no transponder, indica que a aeronave: esta
operando com o cédigo discreto.

463. Exceto 0s casos previstos nas publicacfes aeronauticas, € proibida a operacéo de
aeronaves sem equipamento radio ou com este inoperante nos aerédromos providos de:
TWR ou AFIS.

464. O piloto de uma aeronave, ao acusar o recebimento de uma mensagem ATIS, devera
obter do 6rgdo ATS a informacao atualizada, referente ao: ajuste de altimetro.

465. No formulario do plano de voo para indicar o tipo de equipamento (SSR) instalado na
aeronave em funcionamento, transponder Modo A (4 digitos - 4098 cédigos) e Modo C, o
piloto preenchera com a letra: C.

466. Para o ajuste do altimetro, a determinac&o do nivel de transicdo considera os
parametros de: QNH e TA.

467. Quando o ATC prestar, ao mesmo tempo, FIS e ATC, a prestagdo do FIS sera
precedida pelo: ATC.

468. O codigo 2000 seré utilizado pela aeronave: antes de receber instrugdes do ATC.
469. O piloto devera desligar o transponder da sua aeronave imediatamente apds 0 pouso:
independente de solicitagéo do controlador.

470. A comunicacdo de um acidente aeronautico ou da existéncia de destrogos de
aeronaves: € obrigacao de qualquer pessoa.

471. Quando o piloto de uma aeronave for realizar um voo VFR inteiramente em uma ATZ,
CTR ou TMA, devera apresentar ao 6rgado ATS um plano de voo tecnicamente definido
como: simplificado.
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472. O Caodigo Brasileiro de Aeronautica classifica as aeronaves brasileiras em: civis e
militares.

473. O comandante da aeronave exerce a autoridade que lhe é atribuida pelo Codigo
Brasileiro de Aerondutica e por outras disposic¢des legais, sobre pessoas e coisas
embarcadas: desde o0 momento em que se apresenta para o voo, até aguele em que
entrega a aeronave, concluida a viagem.

474. Toda area destinada ao pouso, decolagem e movimentacdo de aeronaves €
denominada: aero6dromo.

475. Em um circuito de trafego padréo, a trajetdria de voo compreendida entre a perna
contra o vento e a perna do vento, imediatamente anterior a esta, € denominada: perna de
través.

476. Dentre as alternativas citadas abaixo, indique aquela que apresenta uma das
condi¢cBes essenciais para um piloto realizar um voo VFR diurno: os aerédromos
envolvidos deverao estar registrados para operacao VFR.

477. Nas cartas, 0S espacos aéreos perigosos, proibidos e restritos séo, respectivamente,
designados pelas letras: D/P/R.

478. Em rotas “nao” definidas por pontos de notificacdo compulsorios, as aeronaves
transmitirdo suas posi¢cdes apds 0s primeiros trinta minutos de voo e, depois, a intervalos
de: 60 min..

479. Estéo isentos da apresentacdo do plano de voo: o voo de aeronave em missdo SAR;
e 0 voo de aeronave que nao disponha de equipamento radio decolando de aer6dromo
desprovido de 6rgéo ATS.

480. A antecedéncia minima da EOBT, para a apresenta¢cdo de uma notificacdo de voo, a
sala AIS, é de: 10 min..

481. A luz verde continua, emitida para as aeronaves no solo, significa: livre decolagem.
482. A provisdo automatica de informacdes de uso comum e atualizadas para aeronaves
gue chegam e para as que partem, disponivel durante 24 horas ou parte desse tempo, é
denominada: ATIS.

483. O servico de controle de trafego aéreo, dentre as alternativas abaixo, sera
proporcionado a todos os: voos VFR especiais.

484. Dentre as alternativas abaixo, assinale a que apresenta um nivel par para a
realizacdo de um voo VFR, fora de AWY, no rumo magnético 195°: 045.

485. Em uma mensagem de posicao, transmitida por uma aeronave ao 6rgao ATS, além
da identificacdo da ACFT, posicao, hora e FL ou altitude, o piloto devera informar a:
préxima posicao e a hora de sobrevoo.

486. A luz vermelha intermitente emitida pela torre, estando a aeronave no solo, significa:
afaste-se da pista.

487. Ao cumprir a instrugéo dada pela torre, para que seja tomada a posi¢éo 3, o piloto
devera: posicionar-se na THR da pista em uso.

488. Um quadrado vermelho com duas diagonais amarelas, quando colocado na area de
sinalizacdo do aerédromo, indica que: o pouso é proibido.

489. Em um aerdédromo, cuja elevagéo seja de 1700 ft, o circuito de trafego padrdo, para
aeronaves a reacao, serd efetuado a uma altura de: 1500 ft.

490. Na existéncia de todos os espacos aéreos controlados previstos ao redor de um AD,
uma ACFT que parte com plano de voo VFR deve manter a escuta na frequéncia do APP,
até o limite da: TMA.

491. As licengas, os Certificados de Habilitagdo Técnica e o Certificado Médico
Aeronautico, respectivamente, tém validades de carater: permanente, temporario e
temporario.
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492. Consideradas as prorrogacdes maximas, a suspensdo de um certificado de
habilitacdo técnica podera perdurar por um prazo total de: 360 dias.

493. Segundo o CBA, séo consideradas territdrio de sua nacionalidade, onde quer que se
encontrem, as aeronaves: militares e a servigo do estado.

494. A mensagem de posi¢cao emanada pelo piloto de uma aeronave em voo, ao 6rgao
ATS, é composta, ordenadamente, de: identificacdo da aeronave, posi¢éo, hora, nivel de
VOO, proxima posicao e hora de sobrevoo.

495. A AIP-BRASIL é dividida em partes denominadas: Generalidades (GEN), Em Rota
(ENR) e Aerédromos (AD).

496. Estando sob controle de um APP, as aeronaves terdo entre si uma separagao vertical,
minima, de: 1000 ft.

497. Em um aerodromo, cuja elevacgéao seja de 1500 ft, o circuito de trafego padréo, para
aeronaves a hélice, sera efetuado a uma altura de: 1000 ft.

498. O altimetro ser& ajustado em 1013,2 hPa, durante a subida, ao: passar pela altitude
de transicao.

499. As mensagens ATIS séo identificadas por um designador: alfabético.

500. Uma aeronave recebeu a autorizacéo do seu PLN as 13:25Z e acionou 0s motores as
13:28Z. Para que a autorizacdo “ndo” perca a validade, esta aeronave devera iniciar o taxi
até, no maximo, as: 13:33Z.

501. Dentre as alternativas citadas abaixo, assinale a que possui maior prioridade para a
decolagem: aeronave em missao de seguranca interna.

502. O espaco aéreo de dimensdes definidas, dentro do qual possam existir, em
momentos especificos, atividades perigosas para 0 voo de aeronaves, é chamado area:
perigosa.

503. Em um aerédromo, o sinal terrestre que significa planadores em voo é: cruz branca
dupla, na area de sinalizagéo.

504. A suspensao das operacdes de pouso e decolagem, em funcéo do aerédromo estar
impraticavel, pode ser determinada por: pista alagada.

505. Em um circuito de trafego padréo, a trajetoria de voo paralela a pista em uso e no
mesmo sentido do pouso, é denominada perna: contra o vento.

506. O alcance da pistola de sinais luminosos € de: 8 NM, durante a noite.

507. Estando no circuito de trafego, durante o dia, o piloto de uma aeronave sem radio
acusara ter recebido a sinalizacdo emitida pela TWR do aerédromo: balancando as asas
da aeronave.

508. O d6rgéao central do SIPAER, a quem cabe a orientagcdo normativa do sistema é o(a):
CENIPA.

509. A legislacao que se aplica a todos os aeronautas nacionais e estrangeiros, em todo
territorio nacional, assim como no exterior, até onde for admitida a sua extraterritorialidade,
€ o(a): Cddigo Brasileiro de Aeronautica.

510. Quando o comprimento da RWY for de 800 m e esta ndo possuir ponto de espera
demarcado, a ACFT devera aguardar a autorizagdo para a decolagem, a uma distancia da
lateral de tal RWY, de no minimo: 30 m.

511. O comandante poderéa delegar as atribui¢cdes que lhe competem, exceto aquelas
referentes ao(a): seguranca de voo.

512. A atividade aérea, cuja finalidade é atender as necessidades da sociedade civil,
denomina-se servigo aéreo: publico.

513. Uma cruz branca dupla na area de sinalizacao significa: voo de planadores.
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514. Sempre que um aerédromo publico é dotado de instalacdes, facilidades para apoio de
operacOes de aeronaves e servigco de embarque e desembarque de pessoal e carga,
diz-se que é um: aeroporto.

515. Em 12 de dezembro de 2013, o departamento de controle do espaco aéreo (DECEA)
desmembrou a Instrugdo do Comando da Aeronautica (ICA) 100-12/2009. Essa iniciativa
produziu as seguintes publicacdes oficiais: ICA 100-12/2013 - Regras do Ar; ICA
100-37/2013 - Servicos de Trafego Aéreo; e MCA 100-16/2013 - Fraseologia de Trafego
Aéreo.

516. Dentre as alternativas abaixo, assinale a correta quanto ao uso da fraseologia
padrdo: 6 NM: meia dizia de milhas nauticas.

517. A parte do aerédromo destinada a decolagem, ao pouso e ao taxi de aeronaves,
excluidos os patios, chama-se area: de manobras.

518. Segundo as regras de voo, as aeronaves sao normalmente instruidas, pelo
controlador da TWR, a usar a RWY que oferecer maior vantagem em relacdo a operacao a
ser realizada, quando o vento de superficie for de velocidade inferior a: 6 kt.

519. Dentre os niveis de voo citados abaixo, indique o apropriado para a realizacdo de um
voo VFR em rota, no rumo magnético 145 graus: FL 75.

520. Dentre as alternativas relacionadas abaixo, assinale a que apresenta a maior
prioridade correspondente as aeronaves que partem: transportando enfermo.

521. Entre o por e o nascer do sol, todas as aeronaves em voo deverao exibir, somente,
as luzes de: anticolisdo e de navegacéao.

522. A categoria da aeronave, segundo a esteira de turbuléncia, cujo peso maximo de
decolagem certificado € inferior a 136000 kg e superior a 7000 kg, é representada pela
letra: M.

523. A designacao dada a uma area perigosa, de nimero 14, do terceiro COMAR, €é: SBD
314.

524. A Norma do Sistema do Comando da Aeronautica n° 3-3/2013 - NSCA 3-3 - trata
do(a): Gestao da Seguranca de Voo na Aviacao Brasileira.

525. Estabelecer protocolos, responsabilidades e atribuicbes para o planejamento e a
execucao das atividades basicas de prevencao de acidentes aeronauticos, permitindo que
os Elos do Sistema de Investigacao e Prevencao de Acidentes Aeronauticos desenvolvam
tais atividades de acordo com as caracteristicas das missfes e as especificidades de suas
organizacdes, visando a melhoria da Seguranca de Voo das operacdes aéreas no Brasil, é
a finalidade da: NSCA 3-3/2013.

526. De acordo com CBA, 0s voos internacionais regulares podem ser realizados por
operadoras: nacionais e estrangeiras.

527. Dentre as alternativas citadas abaixo, assinale a aeronave que possui maior
prioridade para o pouso: em operagao SAR.

528. Os Certificados de Habilitacdo Técnica e Médico Aeronautico vigoram por um prazo
estabelecido. J& as licencas de tripulantes: tém carater permanente.

529. Dentre as alternativas abaixo, assinale a correta quanto a obrigatoriedade da
apresentacao do plano de voo: sempre que se pretenda voar através de fronteiras
internacionais.

530. Quando um aerédromo estiver sendo utilizado para operac¢des militares, este sera
considerado: interditado.

531. Para que uma ACFT possa penetrar em areas restritas, devera se ajustar as
restricdes ou, entao, obter autorizacao através do(a): SRPV.

532. Quando uma aeronave estiver sendo objeto de interferéncia ilicita, a mesma
encontrar-se-a na fase de: alerta.
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533. O PT-PKO estimou chegar ao ponto previsto de entrada em area de controle, as
12:527. Neste caso, o horério limite para apresentacdo do plano, em voo, é: 12:42Z.

534. O plano de voo simplificado aplica-se ao voo VFR realizado inteiramente em ATZ,
CTR, TMA ou, na inexisténcia desses espacos aéreos, em um raio de: 50 km.

535. No servigo de trafego aéreo, o 6rgédo que tem por finalidade exercer o controle dentro
de uma ATZ é designado: TWR.

536. Utilizando o equipamento radar, o controlador sera o responsavel pela navegacéao da
aeronave quando estiver sendo prestado o servico de: vetoracao.

537. O servico prestado com a finalidade de proporcionar avisos e informacdes Uteis para
a realizacao segura e eficiente dos voos, € o de: informacao de voo.

538. Para que um aerédromo seja considerado aberto para operacdo VFR, é necessario
gue o teto seja de ...... pés e que a visibilidade seja de ..... metros. Os valores que
completam corretamente a afirmacéo acima sdo: 1.500; 5.000.

539. Quando o comprimento da pista de um aerédromo for de 900 metros, sem marcas de
espera, as aeronaves que precisarem aguardar junto a cabeceira manterdo uma distancia
minima da pista em uso, de: 50 m.

540. As categorias das aeronaves, segundo a esteira de turbuléncia, sao:
leve/média/pesada.

541. A velocidade de cruzeiro de 220 quildbmetros por hora seré registrada, no plano de
Voo, com a codificacdo: K0220.

542. A NSCA 3-3/2013 é de aplicacdo compulsoria no ambito: do Comando da
Aeronautica.

543. Quando da inexisténcia de marcas de ponto de espera no taxi, e sendo de 1056
metros o comprimento da pista em uso, uma aeronave devera manter-se da lateral da
mesma, a uma distancia minima de: 50 m.

544. Havendo uma emergéncia, na qual haja necessidade de algum tipo de alijamento, o
comandante assumira a responsabilidade: registrard a ocorréncia no diario de bordo e,
concluida a viagem, comunicara a autoridade aerondutica.

545. O piloto de uma aeronave sera normalmente instruido a usar a pista que oferecer
maior vantagem, quando o vento na superficie for de velocidade inferior a: 10 km/h.

546. Segundo o Codigo Brasileiro de Aeronautica, toda area destinada a pouso,
decolagem e movimentacéo de aeronaves denomina-se: aerédromo.

547. De acordo com o Cdédigo Brasileiro de Aeronautica, os servi¢cos de transporte aéreo
publico internacional podem ser realizados por empresas: nacionais ou estrangeiras.

548. Durante o taxi, as aeronaves devem obedecer as regras: gerais.

549. Nos voos em condi¢des visuais, a responsabilidade de se evitar abalroamento entre
aeronaves no circuito é do: piloto de aeronave.

550. O mais alto nivel VFR, no rumo magnético 155°, é o: 135.

551. Nas cartas, 0s espacos aereos restritos, perigosos e proibidos, sdo, respectivamente,
designados pelas letras: R/D/P.

552. Um voo VFR s6 sera considerado trafego essencial para outro voo VFR, no espacgo
aéreo classe: B.

553. O altimetro de uma aeronave em voo, ajustado para 1013,2 Hectopascais, indicara:
nivel de voo.

554. O sinal luminoso, de luz verde continua, proveniente de uma pistola de sinais, emitido
da TWR, por um controlador de voo, para as aeronaves em voo, significa: livre pouso.
555. Os elementos basicos do circuito de trafego padrdo sao, sequencialmente: perna
contra o vento, perna de través, perna do vento, perna base e reta final.

556. O atual limite vertical inferior do espaco aéreo superior € o FL: 245, exclusive.
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557. Dentre as alternativas abaixo, assinale a correta, quanto ao direito de passagem para
aeronaves gue convergirem em niveis aproximadamente iguais: dirigiveis cederéo
passagem aos planadores.

558. O aviso prestado por um 6rgao ATS, sugerindo manobras para orientar um piloto, de
forma a evitar colisdo, € denominado(a): aviso para evitar trafego.

559. A Assessoria de Controle do Espaco Aéreo, Seguranca de Voo e de Aviagéo Civil
(GC-5); A Assessoria de Seguranca Operacional do Controle do Espago Aéreo
(ASEGCEA); A Assessoria de Investigacao e Prevencao de Acidentes e Incidentes do
Controle do Espaco Aéreo (ASSIPACEA), dentre outros 6rgaos, integram a constituicdo
basica do(a): Sistema de Investigacédo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos.

560. Segundo o CBA, uma acéo por danos causados por aeronave a terceiros na
superficie prescreve em: 2 anos.

561. O tripulante responsavel pelas anotacdes no diario de bordo, referentes a jornada e
ao tempo de voo, é o(a): comandante da aeronave.

562. A prioridade para decolagem da aeronave que conduz o presidente da Republica é
maior que a de aeronave: executando manobra militar.

563. A licenca de tripulantes e o Certificado Médico Aeronautico tém, respectivamente,
validade: permanente e temporaria.

564. Sabendo-se que o piloto do PT-BRA recebeu a autorizacéo de plano de voo as
16:48Z, o horério limite para o acionamento dos motores sera: 16:53Z.

565. Uma nova hora estimada devera ser notificada ao 6rgédo ATC, caso a hora
anteriormente prevista, sobre o proximo ponto de notificacéo, sofra alteracdo em mais de:
2 min..

566. Quando houver um avido acidentado na RWY e esta for a Unica do AD, pode-se
considerar que o AD esta: impraticavel.

567. Quando o piloto ou DOV “nao” souber, no momento do preenchimento do plano, o
ndmero de pessoas a bordo, o mesmo devera colocar no plano de voo a seguinte
codificacédo: TBN.

568. A distancia vertical entre um nivel, ponto ou objeto considerado como ponto e o nivel
médio do mar € o conceito de: altitude.

569. O explorador é aquele que se dedica ou se propde a se dedicar a exploracao de
aeronaves e que pode ser representado: por uma pessoa ou organizagao.

570. Apos solicitacdo do controlador de voo, para a verificagdo do funcionamento do
equipamento transponder, a sequéncia a ser executada pelo piloto sera:
standby/normal/caracteristica ident.

571. Por definicdo, uma ACFT é instruida a usar a RWY que oferecer maior vantagem,
guando o vento de superficie for de intensidade inferior a: 06 kt.

572. Toda aeronave que necessitar penetrar na area restrita SBR314 deve-se ajustar as
condigdes de restricdes ou obter autorizagao do: SRPV.

573. O orgéo oficial de informacao a respeito das horas de saida e de chegada das
aeronaves, € o(a): TWR.

574. Na eventualidade da ativacao da estrutura militar de guerra ou da estrutura
aeroespacial de guerra, a estrutura e atribuicées do SIPAER serédo estabelecidas: em
documento especifico.

575. O titular de uma licenca de aviacéo civil, cujo Certificado de Habilitacdo Técnica
esteja com validade vencida: ficara privado do exercicio das fungfes especificadas na
licenca.

576. A sigla “SBD”, na identificacdo de um espaco aéreo condicionado, indica que € uma
area: perigosa, na qual pode existir perigo para a aeronave que a sobrevoar.
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577. As aeronaves gue sobrevoarem AD sem 6rgdo ATC deverdo manter escuta do 6rgao
prestador do Servi¢co de Informacédo de Voo de Aerédromo, para coordenacgdo e
informacao de voo, no espaco aéreo: inferior, num raio de 27 nm do AD.

578. Na eventualidade de uma aeronave que disponha de transponder estar sob
interferéncia ilicita, o piloto devera selecionar, especificamente, o cédigo: 7500.

579. Todo cancelamento, modificacédo ou atraso de um plano de voo apresentado deve ser
notificado em qualquer sala AIS de AD, além da EOBT, até: 35 min..

580. No plano de voo, o valor declarado como velocidade de cruzeiro refere-se a: VA.

581. Quando o comprimento da pista for de 800 m e ndo houver um ponto de espera
demarcado, a aeronave que estiver aguardando autorizacdo para decolagem, devera
manter-se a uma distancia da pista, no minimo de: 30 m.

582. O nivel maximo de voo, permitido para a realizacdo de um voo VFR, é o FL 145.

583. Na eventualidade de uma aeronave que disponha de transponder estar com falha de
comunicacao, o piloto devera selecionar, especificamente, o codigo: 7600.

584. Entrando em uma TMA, com plano de voo VFR e “ndo” conseguindo contato radio
com o APP, a aeronave devera chamar, como primeira op¢ao, o(a): TWR do AD principal.
585. A altitude oficial de um AD ou de um ponto, indicada por um altimetro ajustado para a
presséao local, € designada pelo cédigo: QNH.

586. Dentre as alternativas abaixo, indique a que apresenta o0 espaco aéreo onde €
permitida a realizacdo do voo VFR especial: CTR e TMA.

587. De acordo com o CBA, mediante requisicédo de autoridade aduaneira, de policia ou de
saude, a autoridade aeronautica podera interditar a aeronave por até: 15 dias.

588. A sigla UTC diz respeito a hora: de Greenwich.

589. Todo voo para o qual € proporcionado o Servi¢co de Controle de Trafego Aéreo é um
voo: controlado.

590. De acordo com o artigo 107 do CBA, as aeronaves se classificam em: civis e
militares.

591. As ACFT que sobrevoarem AD desprovidos de 6rgdo ATC, no espaco aéreo inferior,
num raio de 27 nm, deverdo manter a escuta do servigo designado: AFIS.

592. Dentre as alternativas abaixo, assinale a correta quanto a realizagéo de voos VFR
especial: s6 podem ser realizados no HJ.

593. O piloto de uma ACFT, em voo, com o radio inoperante, durante o dia deve notificar
ao O0rgao ATC o recebimento de um sinal verde intermitente proveniente de uma pistola de
sinais luminosos: balancando as asas da ACFT.

594. A area de controle ou parte dela, disposta em forma de corredor e equipada com
auxilios-radio para navegacao, cujas dimensdes laterais e verticais séo fixadas pela
DECEA, é denominada: aerovia.

595. As aeronaves que estiverem sobrevoando aerédromos que “nao” possuam Orgao
ATC devem manter escuta da estacdo de telecomunica¢des aeronauticas, para
coordenacao e informacao de voo, desde que estejam voando no espaco aéreo: inferior,
num raio de 50 km do AD.

596. A Norma do Sistema do Comando da Aeronautica 3.2 (NSCA 3-2) trata da(o):
Estrutura e Atribuicbes dos Elementos Constitutivos do SIPAER.

597. A afirmacao “O propdésito da prevencao de acidentes ndo é restringir a atividade
aérea, mas estimular o seu desenvolvimento com seguranc¢a”, € um(a): principio da
filosofia SIPAER.

598. Segundo o CBA, o membro da tripulacédo designado pelo proprietario ou explorador, e
gue sera seu preposto durante a viagem, € o: comandante.
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599. O limite de velocidade para as aeronaves voando VFR dentro do espaco aéreo classe
B é de: 380 kt.

600. A velocidade de cruzeiro de 170 quildmetros por hora sera registrada, no plano de
voo, com a codificagéo: K0170.

601. Os limites verticais do espaco aéreo inferior sdo: solo ou agua e o FL: 245, inclusive.
602. O sinal luminoso, de luz branca intermitente, proveniente de uma pistola de sinais,
emitido da TWR, por um controlador de voo, para as aeronaves em voo, significa: pouse
neste AD e dirija-se ao estacionamento.

603. As aeronaves devem acusar o recebimento da mensagem ATIS, quando:
estabelecerem contato com a TWR ou APP.

604. No que diz respeito ao nivel de transicao, dentre as alternativas abaixo, pode-se
afirmar que quanto: menor o QNH, maior o nivel de transigcao.

605. O 6rgdo competente para autorizar e estabelecer as condicdes relativas ao trafego
em que devem ser realizados os voos acrobaticos é o(a): SRPV.

606. O piloto em comando da aeronave em voo VFR € o responsavel pela confeccéo e
transmissao das mensagens de posi¢cao, nos espacos aéreos de classes: B, C e D.

607. O plano de voo que abrange as modificacdes, caso haja, resultantes de autorizacdes
posteriores, € denominado plano de voo: em vigor.

608. A area de controle situada geralmente na confluéncia de rotas ATS e nas imediacdes
de um ou mais aerédromos é denominada: TMA.

609. Uma nova hora estimada devera ser notificada ao 6rgdo ATC, caso a alteracdo sobre
0 proximo ponto de notificagdo, em relagédo a anteriormente informada, se alterar em mais
de: 2 min..

610. A aeronave que pousa permanece na escuta da TWR, até: parar totalmente os
motores.

611. As classes dos espacos aéreos ATS, nos quais as ACFT com plano VFR s6 poderao
entrar e voar, em TMA ou CTR, ap0s autorizacdo do APP, séo: B, C ou D.

612. As AWY superiores, entre dois auxilios-radio distantes entre si até 200 km, tém em
toda a sua extenséo a largura de: 40 km.

613. Conceitualmente, as tarefas realizadas com a finalidade de evitar perdas de vidas e
de materiais decorrentes de acidentes aeronauticos sao: atividades de Investigacéo e
Prevencéo de Acidentes Aeronauticos.

614. Dos documentos abaixo relacionados, expedidos pela ANAC, aquele que tem carater
permanente € o(a): licenca.

615. O voo visual especial de uma aeronave é realizado dentro de uma: CTR.

616. O plano de voo pode ser preenchido e assinados pelos: pilotos e despachantes
operacionais de voo.

617. O elemento béasico do circuito de trafego padrao, paralelo a pista em uso e no sentido
contrario ao do pouso, é denominado perna: do vento.

618. Nas solicitagbes de ajustes de velocidade feitas pelo controlador, durante uma
vetoracao radar, espera-se que os pilotos mantenham a velocidade solicitada, sendo
admissivel uma variacao de até: 10 kt.

619. Quando duas ou mais aeronaves atingirem a posi¢éo 2, deverao manter-se, com a
direcdo de pouso, em um angulo de: 45 graus.

620. Dentre as aeronaves citadas abaixo, assinale a que tem maior prioridade para pouso:
bimotor em emergéncia.

621. Dentre as alternativas citadas abaixo, assinale a que apresenta a altura correta para
uma aeronave realizar um circuito de trafego padrdo: 1000 ft para aeronaves a hélice.
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622. A funcdo remunerada a bordo de aeronaves civis nacionais é reservada a: brasileiros
natos ou naturalizados.

623. Sao consideradas aeronaves militares: as requisitadas, na forma da lei, para missdes
militares.

624. Dentre as alternativas citadas abaixo, assinale a que apresenta a sequéncia correta
guanto ao direito de passagem: dirigiveis cederdo passagem aos planadores.

625. A posicao critica, na qual o transponder de uma aeronave deve ser desligado, é a de
ndamero: 5.

626. A posicao critica das aeronaves no taxi, na qual normalmente sdo testados os
motores, é a de numero: 2.

627. Todo cancelamento relativo a um plano de voo FPL, deve ser notificado em qualquer
sala ais de ad, “ndo” necessariamente a do AD de partida, em relacdo ao EOBT passados:
35 min..

628. As aeronaves devem dispor de meios para estabelecer comunicacdes em
radiotelefonia com o 6rgdo ATC apropriado, quando estiverem voando VFR nos espacos
aeéreos de classes: B, C e D.

629. Uma ACFT pousou em um AD, que ndo o declarado no plano de voo, e desprovido
de 6rgao ATS. Assim sendo, o piloto devera transmitir a mensagens de chegada, a um
orgao ATS, contendo, sequencialmente, a identificacdo da ACFT, o aer6dromo de: partida,
0 aerodromo de destino, o aer6dromo de chegada e a hora de chegada.

630. Sabendo-se que um determinado AD possui a elevacéo de 2910 ft, uma ACFT a
reacao realizando o circuito de trafego padrdo encontra-se a uma altura de: 1500 ft.

631. A apresentacdo de uma notificacéo de voo é requerida, quando se pretenda realizar
um voo: visual, dentro de uma TMA.

632. Sabendo-se que a elevacdo de um determinado AD € 3500 ft, pede-se a altitude
adequada para uma aeronave a hélice realizar o circuito de trdfego padrdo: 4500 ft.

633. O decreto n° 87.249/82, que regulamenta o SIPAER, em seu artigo 1°, paragrafo 1°,
define as atividades de prevenc¢ao de acidentes aeronauticos como sendo: as que
envolvem as tarefas realizadas com a finalidade de evitar perdas de vidas e de materiais
decorrentes de acidentes aeronauticos.

634. Conforme a NSCA 3-2/2008, planejar, gerenciar e executar as atividades de ambito
regional relacionadas a prevencédo de acidentes aeronauticos, incidentes aeronauticos e
ocorréncias de solo, em sua area de jurisdicao, é atribuicdo do(a): SERIPA.

635. De acordo com 0 CBA, todo transporte em que os pontos de partida, intermediarios e
de destino estejam em territério nacional é denominado: doméstico.

636. As aeronaves sdo consideradas de nacionalidade do estado: em que estejam
matriculadas.

637. Segundo a regulamentacéo brasileira, toda aeronave proveniente do exterior fara o
primeiro pouso e a ultima decolagem, no Brasil, em aeroporto: internacional.

638. Ao ser realizado o teste nos equipamentos transmissores/receptores, foi informado
clareza trés, que significa: inteligivel com dificuldade.

639. Os voos VFR “ndo” estardo sujeitos a autorizacdo de controle de trafego aéreo,
guando as aeronaves estiverem voando nos espacos aéreos ATS classes: E, F e G.

640. Dentre as alternativas abaixo, assinale a correta quanto ao preenchimento do
formulario de plano de voo, no que se refere ao item 15, nivel de voo: FO030.

641. A separacdo de uma aeronave em voo VFR, com relacdo a obstaculos e demais
aeronaves, por meio do uso da visdo, exceto no espaco aéreo classe B, é da
responsabilidade do: piloto em comando da ACFT.
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642. Em um circuito de trafego padréo, a trajetoria de voo perpendicular a pista em uso,
compreendida entre a perna do vento e a reta final € conhecida por: perna base.

643. E compulsoria a apresentacio do plano de voo, antes de realizar voo VFR: em rota,
sempre que partir de aerédromo provido de érgdo ATS.

644. Dentre as alternativas abaixo, assinale a que apresenta o emprego correto, quanto ao
uso dos sinais com luz corrente, em relacdo as aeronaves no solo e em voo,
respectivamente: vermelha continua: mantenha posicao / dé passagem a outra ACFT;
continue no circuito.

645. “Area de controle ou parte dela, disposta em forma de corredor” é a defini¢éo de:
aerovia.

646. Segundo a NSCA 3-2/2008, propor, ao CENIPA, a atualizacdo das Normas do
SIPAER, é atribuigéo do(a): Divisédo de Prevencéo de Acidentes Aeronauticos e da Secéo
de Prevencédo de Acidentes Aeronauticos.

647. Quando se saiba ou se suspeite que uma aeronave esta sendo objeto de
interferéncia ilicita, deve-se considerar que a mesma encontra-se na fase de: alerta.

648. Ainda que no gozo da validade do CHT ou CMA, caso apresente indicio
comprometedor de suas aptiddes fisicas ou tedricas, o titular podera ser: submetido a
NOVOS exames.

649. Um aerddromo militar podera ser utilizado por aeronave civil, observado o
estabelecido pelo(a): autoridade aeronautica.

650. O FL 245, exclusive, corresponde ao limite vertical: inferior do espaco aéreo superior.
651. Durante o dia, uma aeronave com o equipamento radio inoperante podera visualizar
sinais luminosos intermitentes, emitidos pela TWR, desde que esteja afastada do ponto de
emissdo, até o limite de: 05 km.

652. Dentre as alternativas abaixo, indique a que apresenta valores de teto e visibilidade,
respectivamente, que possibilitam a realizagdo de um voo VFR especial: 1000 ft / 3000 m.
653. Em um plano de voo AFIL, o piloto devera informar, no item 13, a hora: real de
decolagem.

654. O sinal luminoso, de luz branca intermitente, proveniente de uma pistola de sinais,
emitido da TWR, por um controlador de voo, inerente ao movimento de pessoas e
veiculos, significa: regresse ao estacionamento.

655. Uma aeronave pode ser autorizada a voar VFR especial, quando, por exemplo, 0 voo
for realizado: com pouso no aerédromo de partida, em CTR.

656. Para que uma aeronave possa voar em uma area restrita, caso nao tenha condi¢cées
de se ajustar as restricdes, deve solicitar permissédo, através do(a): SRPV.

657. A Norma do Sistema do Comando da Aeronautica n°® 3-2 estd em concordancia com
o Caodigo Brasileiro de Aerondautica, com a legislacdo do ambito do COMAER e com o(S):
anexo 13 da Convencéo de Aviacéo Civil de Chicago de 1944.

658. A antecedéncia minima prevista para um piloto apresentar um plano de voo AFIL,
antes do cruzamento com uma aerovia, € de: 10 min..

659. Em conformidade com o CBA, a funcdo remunerada a bordo de aeronave nacional €
reservada a: brasileiros natos ou naturalizados.

660. Dentre as opcdes de resposta citadas abaixo, assinale a que apresenta um voo no
gual o piloto fica isento da apresentacdo de plano de voo completo: VFR realizado
inteiramente em uma TMA.

661. Um voo VFR s6 constitui trafego essencial para outro voo VFR, se estiver voando no
espaco aéreo classe: B.

662. O procedimento a ser executado, quando duas aeronaves se aproximam de frente e
haja perigo de colisédo é: ambas alterarem seus rumos para a direita.
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663. A separacao vertical em rota € obtida exigindo-se que as ACFT ajustem seus
altimetros, com os valores referentes ao: QNE.

664. Durante a noite, uma ACFT com o equipamento radio inoperante podera visualizar
sinais luminosos intermitentes, emitidos pela TWR, desde que esteja afastada do ponto de
emissao, até o limite de: 15 km.

665. O circuito de trafego padrédo é aquele estabelecido: a 1000 ft de altura, com curvas a
esquerda para ACFT convencional.

666. Em uma radio difusdo ATIS, o ajuste do altimetro seré fornecido em hectopascais
inteiros, arredondado para o hectopascal inteiro: inferior mais préximo.

667. Para os voos realizados fora de rotas ATS designadas, é necessario introduzir os
pontos ao longo da mesma, desde que néo estejam afastados por mais de: 30 min,
primeiramente e, depois, 60 min..

668. A funcdo remunerada a bordo de aeronaves nacionais € privativa de brasileiros natos
ou naturalizados, desde que possuam: licenca, cht e ccf.

669. Sabendo-se que em um certo AD desprovido de 6rgdo ATC o QNH momentaneo é
1032,6 hpa e que a TA é 4000 ft, assinale, abaixo, o nivel de transicdo daquele momento:
fl 40.

670. Os voos VFR de ACFT, sobre areas livres e desabitadas, “ndo” podera ser realizado
em alturas inferiores a: 500 ft.

671. A antecedéncia minima para a apresentacao do plano de voo, para ACFT no solo, ao
orgao ATS, pelo piloto ou pelo despachante operacional de voo, é de: 45 min antes da
eobt.

672. O tempo maximo estabelecido para uma aeronave iniciar o taxi, apos ter recebido a
autorizagéo é de: 5 min..

673. As informacgdes sobre perigos de abalroamento seréo prestadas a todas as
aeronaves gue estiverem voando nos espacos aéreos classes: c, d, e, fe g.

674. O piloto que decolar de um ad que “n&o” possua indicador de localidade, deve, no
item 13 do plano de voo, inserir as letras: zzzz.

675. Todo trafego nas vizinhancas do AD, que seja do conhecimento ou esteja sob a
observacdo da TWR e que possa constituir perigo para uma determinada aeronave, é
considerado: essencial.

676. Uma aeronave reporta ao 6érgdo ATC que vai circular para pouso, em face do trem de
pouso nao haver sido recolhido, tendo, no entanto, se certificado que o mesmo esta
baixado e travado. Tal situacédo é uma fase de: alerta.

677. A afirmacédo “na prevencao de acidentes ndo ha segredos nem bandeira”, € um(a):
dos principios da filosofia sipaer.

678. O piloto de pt-pko recebeu autorizacao de plano de voo as 0257z . Para que a
mesma “ndo” seja cancelada, o piloto devera acionar os motores até as: 03:02z.

679. Uma area de controle, ou parte dela, em forma de corredor e balizada com auxilio
para navegacao é denominada: aerovia.

680. O plano de voo apresentado é valido, apés a hora estimada de calgos fora, por: 45
min..

681. A publicacao da aip brasil é de responsabilidade da(o): diretor do departamento de
controle do espaco aéreo (decea).

682. A sigla que deve ser introduzida no item 8 do plano de voo “tipo de voo”, para as
aeronaves que fazem o transporte aéreo regular, é a: s.

683. A velocidade de cruzeiro de 150 nés deve ser representada, no item 15 do plano de
Voo, por: n0150.

Resumo - Piloto Privado 31 of 37



684. Quando no solo, o altimetro de uma aeronave indicara a altitude do aer6dromo, caso
o valor inserido no instrumento seja referente ao: gnh.

685. Em uma pista de comprimento igual a 900 metros, onde as marcas de ponto de
espera no taxi sejam inexistentes, as acft deverdo se manter, em relacdo a rwy, a uma
distancia minima de: 50 m.

686. Das alternativas abaixo, indique a aeronave que tera maior prioridade para a
decolagem: transportando enfermo grave.

687. A afirmacéo “acusacdes e puni¢cdes de erros humanos agem contra os interesses da
prevencao de acidentes”, € um(a): dos principios da filosofia sipaer sob a ética da
seguranca de voo.

688. Se o titular de uma licenca proceder de forma que deixe davidas sobre a sua
capacidade fisica e figue comprovado, mediante exame de saude, a incapacidade
permanente, a autoridade aeronautica: cassara o respectivo certificado.

689. Voando VFR sobre areas desabitadas ou sobre a agua, pode-se manter a altura
minima de: 500 ft.

690. A superficie de pressao atmosférica constante, relacionada com uma determinada
referéncia de pressédo, 1013.2 hpa, e que esta separada de outras superficies analogas,
por determinados intervalos de presséo, é denominada nivel: de voo.

691. Um aerddromo sera considerado impraticavel, quando: houver uma acft acidentada
na rwy.

692. Quando se considera que o combustivel de uma aeronave “ndo” é suficiente para que
a mesma pouse com segurancga, configura-se a fase de: perigo.

693. A aeronave que pousar num ad controlado deve manter-se na escuta da twr ou do
controle de solo, até: a parada total dos motores.

694. Dentre as op¢oes abaixo, assinale a acft que apresenta maior prioridade na
sequéncia de pouso: bimotor em emergéncia.

695. Participar da composicao de tripulacdo em desacordo com o estabelecido na lei é
infracao passivel de multa prevista no(a): cba.

696. Uma aeronave que pousou em terreno particular alheio, em funcéo de situacéo
emergencial, sO podera ser retirada do local, mediante: garantia de reparacéo pelos danos
provocados.

697. O servi¢o que tem por finalidade proporcionar informacdes que assegurem a
conducéo eficiente do trafego aéreo nos aerédromos homologados ou registrados, que
nao disponham de 6rgéo atc, denomina-se: afis.

698. A distancia, acima do solo ou agua, da base da mais baixa camada de nuvens,
abaixo de 20.000 pés, que cobre mais da metade do céu, é denominada: teto.

699. O 6rgédo credenciado para avaliar as condicdes meteoroldgicas nos setores de
aproximacao e de decolagem é o(a): twr.

700. O piloto de uma aeronave, ao voar vfr no espaco aéreo classe c, acima do fl100,
deve manter a visibilidade de: 8 km.

701. A parte da area de movimento, destinada ao pouso e decolagem de aeronaves,
denomina-se area de: pouso.

702. Genericamente, 0s voos Vir realizados em nivel de cruzeiro, serdo efetuados em um
nivel apropriado a rota, desde que ocorram, em relacao ao solo ou agua, acima de: 900m.
703. A contratacao de instrutores estrangeiros, admitidos como tripulantes em caréater
provisério, ndo podera exceder o periodo de: 6 meses.

704. A categoria de uma aeronave, segundo a esteira de turbuléncia, cujo peso maximo de
decolagem certificado € de 10.000kg, é a: média.
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705. Quando uma notificacdo de voo for apresentada a sala AlS, deve ser observada, a
antecedéncia minima prevista para tal, em relacdo a EOBT, que é de: 10 min..

706. O circuito de trafego padréo é efetuado a uma altura, acima da elevacao do
aerodromo, de: 1500 ft para aeronaves a jato e todas as curvas realizadas pela esquerda.
707. A parte do aer6dromo destinada ao pouso, decolagem e taxi de aeronaves, excluidos
0s patios, € chamada area de: manobras.

708. O documento do SIPAER utilizado para transcrever um reporte voluntario de uma
situacao potencial de risco ou perigo denomina-se: relprev.

709. Quando o piloto de uma aeronave necessitar de um tratamento especial por parte do
orgado ATS, devera inserir no item 18 do formulario de plano de voo a sigla: sts/.

710. Em uma mensagem de posicdo, transmitida por uma aeronave ao 6rgao ATS, além
da identificacdo da aeronave, posi¢ao, hora, nivel de voo ou altitude, o piloto devera
informar a: proxima posicéo e a hora de sobrevoo.

711. O espaco aéreo no qual sdo permitidos os voos IFR e VFR, recebendo estes
somente servico de informacéo de voo, quando factivel, é o de classe: g.

712. Dentre as alternativas abaixo, assinale a correta quanto a convergéncia de aeronaves
em niveis aproximadamente iguais: planadores cedem passagem apenas aos baldes.
713. O servico de informacédo de voo € designado: fis.

714. Ao ser realizado o teste nos equipamentos transmissores/receptores, foi informado
“clareza dois”, que significa: inteligivel por vezes.

715. A aeronave que tem precedéncia para pouso sobre as demais é o(a): em
emergéncia.

716. Os valores minimos meteoroldgicos de teto e visibilidade, respectivamente, para a
realizacdo de um voo VFR ESPECIAL, em um ad para o qual “ndo” haja SID publicada,
s&o: 1000ft e 3000m.

717. Se o titular de uma licenca proceder de forma que deixe davidas sobre sua aptidao
técnica, a autoridade aeronautica, através de exame de saude, podera: submeté-lo a
NOVOS exames.

718. No circuito de trafego, uma aeronave receba da TWR, através de sinal luminoso,
instrugéo para “ndo” pousar, tendo em vista que o AD encontra-se impraticavel. Portanto,
o sinal enviado pela TWR foi de luz: vermelha intermitente.

719. A radiodifusédo continua de informacgdes gravadas, referidas a um ou mais
aerdédromos em areas de controle terminal selecionadas, € denominada: atis.

720. A nsca 3-2/2008, considerando-se a responsabilidade estabelecida no artigo 87 do
cba, aplica-se a(0): todas as organizac6es do comando da aeronautica mencionadas na
nsca 3-2.

721. O 6rgéo que tem por finalidade exercer o controle de aproximacéao e proporcionar
servicos de informacao de voo e de alerta, dentro de uma zona de controle ou de uma
area terminal é o(a): app.

722. O termo genérico referente a posicao vertical de uma aeronave em voo, que significa,
indistintamente, altura, altitude ou nivel de voo, denomina-se: nivel.

723. A velocidade minima em que uma aeronave pode voar em uma configuracao limpa,
isto é, sem 0 emprego de dispositivo de aumento de sustentacao, redutores de velocidade
ou de trem de pouso chama-se velocidade: minima limpa.

724. Uma aeronave sera considerada objeto de interferéncia ilicita, quando o piloto
selecionar o codigo transponder: 7500.

725. A sigla que deve ser usada no item 18 do plano de voo, para indicar uma nova rota
para o voo, é: rif.
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726. O nivel maximo permitido para uma aeronave voando VFR, no rumo magnético 175,
€ 0: 135.

727. Dentre as alternativas abaixo, assinale a que “n&o” condiz com as regras do ar e
servicos de trafego aéreo: para a realizacdo de voos vfr nos espacos aéreos classes b, c e
d as aeronaves podem voar independentemente de possuir meios de estabelecer
comunicagdo com os 6rgaos atc.

728. A velocidade maxima que pode ser utilizada por uma aeronave, no espacgo aéreo
classe b, é de: 380 kt.

729. O glossario das forcas armadas (md35-g-1), o glosséario do comando da aeronautica
(mca 10-4), o glossério do sistema de investigacao e prevencao de acidentes aeronauticos
(mca 3-1) e 0 manual de abreviaturas e simbolos da aerondutica (mca 10-3) séo
publicacdes que oficializam as: conceituacdes aeronauticas.

730. A qualquer tempo, comprovada por exame de saude ou processo administrativo, a
incapacidade fisica ou profissional do titular de uma licenca, o certificado médico
aeronautico e o de habilitac&o técnica poderédo ser: cassados.

731. A responsabilidade pelos limites de jornada, limites de voo, intervalos de repouso e
fornecimento de alimentos, durante a viagem, é do: comandante.

732. Estado no qual os riscos associados as atividades da aviacao, relativas ou em apoio
direto a operacao de aeronaves, sao reduzidos e controlados em um nivel aceitavel, é o
conceito de: seguranca operacional.

733. De acordo com o CBA, desde que néo relacionadas a seguranca de voo, 0
comandante podera delegar atribuicdes que Ilhe competem: a outro membro da tripulacao.
734. Os prejuizos e as consequéncias advindas das medidas disciplinares adotadas pelo
comandante da aeronave, que configurem excesso de poder, acarretarao a
responsabilizacdo do mesmo e do(a): explorador da aeronave.

735. Quando existir um avido acidentado na Unica pista de um aerédromo, este sera
considerado: impraticavel.

736. O plano de voo apresentado é valido até: 45 min além da eobt.

737. “Trajetéria de voo paralela a pista em uso, no sentido contrario ao do pouso”, é
definicdo de perna: do vento.

738. Em um plano de voo, ao se declarar a velocidade de 105 knots, devera ser registrada
a codificacdo: n0105.

739. Os minimos meteorologicos de teto e visibilidade, para um voo vir especial, sédo de
respectivamente: 1000ft/3000m.

740. Segundo o cédigo brasileiro de aeronautica, o brasil exerce: total soberania sobre o
espaco aéreo acima do seu territorio..

741. Assinale a alternativa correta, quanto ao direito de passagem entre aeronaves em
voo: dirigiveis cederdo passagem aos planadores.

742. No item 15 do plano de voo (rota), o piloto ou o dov devera indicar o ponto no qual
esta previsto que a aeronave inicie a subida em cruzeiro, através da letra: c.

743. Para os voos que forem realizados fora de rota ats designada, o piloto deve inserir,
ao preencher o formulario de plano de voo, item 15, rota ats, todos os pontos que néo
estiverem separados por uma distancia maior que: 200 nm.

744. A velocidade maxima utilizada pelo piloto de uma aeronave voando num circuito de
espera, “ndo” pertencentes as categorias a e b, em condi¢cdes normais, voando no fl100, é
de: 230 kt.
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745. Sabendo-se que a RWY 17-35 de Congonhas tem 1939 metros de comprimento e as
marcas de pontos de espera ndo estéo visiveis, o piloto de uma aeronave, na posicao 2,
deve aguardar a autorizagdo para tomar posicao e decolar, a uma distancia,da lateral da
pista, de: 50 m.

746. Quanto aos espacgos aéreos classes “b” e “c”, pode-se afirmar que neles: todos os
VOOS estao sujeitos ao atc.

747. Atividade que proporciona aos 6rgdos competentes as notificagfes de auxilio de
busca e salvamento e coopera com tais érgaos no que for necessario, € a definicao de
servigo de: alerta.

748. Qualquer area destinada a pouso, decolagem e movimentacao de aeronaves
denomina-se: aerédromo.

749. Dentre as alternativas abaixo, assinale a ACFT que apresenta maior prioridade na
sequéncia de decolagem: realizando manobra militar.

750. A responsabilidade, pela operacao e seguranca da aeronave, durante o voo, é do:
comandante.

751. Dentre as alternativas abaixo, assinale a correta quanto ao preenchimento do
formuléario de plano de voo, no que se refere ao item 15, velocidade de cruzeiro: k0340.
752. O tempo maximo estabelecido para uma aeronave iniciar o taxi, apos ter recebido a
autorizacdo para acionar os motores, € de: 05 min..

753. O FL245, inclusive, corresponde ao limite vertical: superior do espaco aéreo inferior.
754. A afirmacao “todo acidente aeronautico pode ser evitado”, na Gtica da seguranca de
voo, € um(a): principio da filosofia sipaer.

755. Quando uma acft interceptada piscar todas as luzes disponiveis, a intervalos
irregulares, isto terd o seguinte significado: “em perigo”.

756. Quando o comprimento da rwy for inferior a 900m e nao houver ponto de espera
demarcado, uma acft que aguarda autorizacéo para decolagem devera manter-se, no
minimo, a uma distancia da pista, de: 30 m.

757. Dentre as alternativas abaixo, indique a que apresenta um elemento pertencente a
mensagem de posicdo, que podera ser omitido quando for apresentado continuamente a
um controlador, em forma de etiqueta ou informa¢do do modo c¢ do ssr: altitude.

758. O 6rgéo atc adequado devera ser informado, caso entre os pontos de notificacéo a
velocidade declarada no plano de voo, no nivel de cruzeiro, variar a mais ou a menos, em:
5%.

759. As aeronaves que sobrevoarem aerédromos desprovidos de 6rgaos atc, no espaco
aéreo inferior, num raio de 27 nm, deverdo manter escuta do(a): afis.

760. O circuito de trafego padréo para aeronaves a hélice €, sempre, efetuado a: 1000 ft
de altura.

761. Na partida, para a realizacao de um voo Vvfr, o piloto em comando da aeronave
mantera escuta permanente da twr: a partir do momento em que acionar os motores.
762. Conforme a nsca 3-2/2008, participar, apoiar e acompanhar as atividades de
prevencao de incidentes e acidentes aeronauticos no ambito da aviacao civil, é atribuicao
do(a): geréncia geral de investigacéo e prevencéo da anac.

763. Durante a subida, o piloto de uma aeronave muda o ajuste do altimetro, de: gnh para
gne, ao passar pela altitude de transigao.

764. Dentre as alternativas abaixo, em que situacdo podera uma aeronave civil pousar em
um aerédromo militar: em situacao de emergéncia.

765. Os aerddromos sao classificados em: civis e militares.
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766. As aeronaves empregadas no servico publico de paises estrangeiros, para
trafegarem no espago aéreo brasileiro: dependem de autorizacdo da autoridade
aeronautica brasileira.

767. As Unicas tarefas que um comandante ndo pode delegar a outros membros da
tripulacdo sado as relacionadas ao(a): seguranca de voo.

768. Assinale a opgéo que contém a ordem correta, no que se refere as prioridades,
guanto a sequéncia de pouso de aeronaves: lesionado em estado grave/operacao sar/
missao de guerra.

769. A aviacao civil abrange as atividades: publica e privada.

770. O piloto em comando da aeronave, realizando voo vfr é o responsavel pela confeccdo
e transmissado das mensagens de posicdo ats, quando estiver voando nos espagos aéreos
classes: b, c e d.

771. A afirmacéo “todo acidente aeronautico resulta de varios eventos e nunca de uma
causa isolada”, no contexto da seguranca de voo, € um(a): principio da filosofia sipaer.
772. Dentre as opcoes de resposta abaixo, assinale aquela que apresenta um
procedimento a ser executado por um piloto de uma aeronave com falha de comunicacéao,
voando sob vmc: pousar no aer6dromo mais proximo.

773. O plano de voo apresentado é valido por 45 minutos, apés o(a): eobt.

774. As atividades de exploracdo do transporte aéreo regular, ndo regular ou de servicos
especializados, sdo considerados como servigos aéreos: publicos.

775. Em relacdo aos espacos aéreos condicionados, dentre as alternativas abaixo, fazem
parte as: areas perigosas.

776. A distancia vertical entre um nivel, ponto ou objeto considerado como ponto e uma
determinada referéncia € denominada: altura.

777. De acordo com a nsca 3-2/2008, incentivar a formagao e a manutencao da cultura de
seguranca operacional aerondutica € responsabilidade do(a): profissional do sipaer.

778. A afirmacéo “a prevencao de acidentes requer mobilizagéo geral”, sob a ética da
seguranca de voo, € um(a): principio da filosofia sipaer.

779. A afirmacao “a alta direcdo é a principal responsavel pela prevencéo de acidentes
aeronauticos”, € um(a): dos principios da filosofia sipaer sob a 6tica da seguranca de voo.
780. O item 7 do formuléario de plano de voo (identificacdo da aeronave) € preenchivel com
0 numero maximo de caracteres equivalente a: 07.

781. Quando uma aeronave se encontrar em perigo grave e iminente e necessitar de
ajuda imediata devera transmitir, via fonia: as palavras may-day.

782. A sigla sipaer significa: sistema de investigacéo e prevencao de acidentes
aeronauticos.

783. Quando o farol rotativo de um aerédromo estiver ligado, do nascer ao por-do-sol,
significara que naquele ad poderédo ser realizadas, conforme aplicavel, operacdes do tipo:
vir especial ou ifr.

784. Quando o piloto de uma aeronave com plano vfr “nd0” conseguir contato radio com o
app para que obtenha autorizacéo e possa entrar em uma tma, devera efetuar chamada,
na ordem correta, para um dos seguintes érgaos: twr do aerddromo principal; outra twr
dentro da tma ou acc, se localizado na tma.

785. O formulério de plano de voo deve ser devidamente preenchido, dos itens: 7 ao 19.
786. A classe do espaco aéreo ats, no qual a separacdo dos voos vir, em relacao aos
demais, é da responsabilidade do 6rgéo atc, € a: b.

787. A norma do sistema do comando da aeronautica n° 3-3/2013 é aprovada pelo(a):
autoridade aeronautica militar.
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788. Aquele gque levar a cabo ordem do proprietario ou explorador que seja indevida ou
exorbitante e resulte em infracdo, respondera solidariamente conforme o previsto no(a):
cbdigo brasileiro de aeronautica.

789. Das alternativas relacionadas abaixo, indique a que corresponde a area perigosa de
numero 14 do 3° comar: shd 314.

790. O processo sistematico de reporte voluntario de perigos, riscos e de ocorréncias
definidas pelas normas do ambito do sipaer, com pessoal devidamente qualificado,
treinado em condi¢des de avaliar riscos e analisar tendéncias, € atribuicao do(a):
elo-sipaer.

791. O amparo legal que rege o sistema de investigacao e prevencao de acidentes
aeronauticos €é o(a): artigo 25 do cbaer.

792. O servico de controle de trafego aéreo, genericamente, pode ser prestado nos
seguintes espacos aéreos: atz/cta/ctr/tma.

793. Uma acft estara voando no nivel de voo, quando o altimetro estiver ajustado para:
gne.

794. Um quadrado vermelho com uma diagonal amarela, quando colocado na area de
sinalizacao do aerodromo, indica que: ha necessidade de precaucédo especial durante a
aproximagao e 0 pouso.

795. Devido a uma operacao militar em um aerédromo, foram suspensas as operacdes de
pousos e decolagens. Neste caso, o aerédromo esta: interditado.

796. Segundo a nsca 3-2/2008, participar da investigacao de acidentes fora do territorio
nacional, nos casos estabelecidos na nsca 3-6 “investigacéo de acidente aeronautico,
incidente aeronautico e ocorréncia de solo”, é atribuicdo do(a): cenipa.
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